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SIMSON SUHL

Besuch im April

1998

erzeit ist wohl die
»achwalbe" das be-
kannteste Produkt der
Simson Werke in Suhl. Der
Zweiradproduzent aus Thilrin-
gen, seit November 1991 ist das
Suhler Fahrzeugwerk e¢ine
GmbH, stellt inzwischen zeit-
gemdbere Kleinkraftriider her,

Ehe aber die aktuelle Palette
erwéahnt wird, erstmal ein Aus-
flug in die Geschichte.

Suhl galt in der Vergangen-
heit als die Waffenschmiede
Deutschlands, denn das in der
Umgebung gewonnene Eisen-
erz wurde oft zur Herstellung
von Kriegsgeriit benutzt. Bereits
1741 gab es auf dem heutigen
Werksgelinde einen Eisenham-
mer, 1856 griindeten die Brii-
der Moses und Lob Simson ein
Unternehmen zur Herstellung
von Gewehrldufen und kom-
pletten Handfeuerwaffen. Kurz
vor der Jahrhundertwende be-
gann die Fahradproduktion,
1908 verlieB der erste Kraftwa-
gen das Suhler Werk. Die Pkw-
Entwicklung der Firma ,,Simson
& Co Suhl* gipfelte in den 20er
Jahren im ,,SIMSON SUPRA",
einem Achtzylinder, der in der
automobilen Oberklasse damals
Malstibe setzte. Trotzdem
blieb der Haupterwerbszweig in
den Simson Werken immer die
Waffenproduktion, zumal sie
laut Beschlub3 der Interalliierten
Kontrollkommision ab 1926
wieder Waffen fiir die Reichs-
wehr produzieren konnte. Be-
reits 1934 wurde die Automo-
bilproduktion aus Rentabilitiits-
griinden eingestellt, wiihrend
das Riistungsgeschiift nun erst
richtig anlief. Allerdings war
den neuen, braunen Machtha-
bern die jiidische Geschiiftsfiih-
rung ein Dorn im Auge, Auch
eine Verpachtung des Werkes
an eine speziell dafiir neu ge-
griindete Waffen- und Fahr-
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zeugfirma GmbH ,,Waffa®, ret-
teten die Simsons nicht vor dem
Verlust ihrer Firma. Immerhin
konnten sie sich 1m Februar
1936, trotz eingezogener Pisse,
ins Ausland absetzen. Der Fir-
menname verschwand nun erst-
einmal, die Firma nannte sich
nun ,,Berlin-Suhler Waffen- und
Fahrzeugwerke GmbH", wobei
die Betonung eindeutig auf
Waffen lag, denn ab 1935 be-
gann die massive Aufriistung in
Nazi-Deutschland. Die zivile
Produktion, Fahrrider, Kinder-
wagen, Jagd- und Sportgewehre
machten gerade noch 20% der
Erzeugnisse in Suhl aus. Ab
1936 gab es auch ein motori-
siertes Zweirad aus der Waf-
fenschmiede, das BSW Motor-
fahrrad Modell 100. Mit einem
Sachs Einbaumotor, damals das
Standardtriebwerk fiir die steu-
er- und fiihrerscheinfreie Klas-
se und vielen Zulieferteilen,
band das Mofa wenig Ferti-
gungskapazititen. Jihrlich wur-
den von 1936 bis zum Septem-
ber 1939 nur etwa 3.000 Motor-
fahrriider hergestellt.

Zu dem Zeitpunkt war das
ehemalige Simson-Werk schon
Teil der am 1. Januar gegriin-
deten ,,Wilhelm Gustloff Stif-
tung” und firmierte nun unter
dem Namen ,,Gustloff-Werke,
Waffenfabrik Suhl®. Die Zivil-
produktion wurde immer mehr
zuriickgefahren, 1940 lLiefen
noch 1.550 Motorfahrriider vom
Band, inzwischen mit einem
G anstelle des ,,.BSW™ am
Tank. Ab 1941 verliel5 dann nur
noch Kriegsgerit die Hallen an
der Werra. Bis zum Oktober
1941 wurde in einer ,,Allgemei-
nen Entwicklungs- und Ver-
suchsabteilung* an Vorarbeiten
eines groBeren Gustloff Motor-
rades gearbeitet. Da es in den
Entwicklungabteilungen des
Werkes keine Motorradspezia-
listen gab, erhielt letztendlich
der bekannte Konstrukteur Mar-
tin Stolle den Auftrag, ein
125cem Gustloff Motorrad zu
entwickeln. Ein fiir die damali-
ge Zeit sehr modernes Funk-
tionsmuster, 125 ccm Sachs
Motor mit 4,2 PS Leistung und

Triebsatzschwinge, wurde noch
im Suhl erprobt, die Entwick-
lung aber dann eingestellt.

Bis zum Ende des Krieges
wurden in Suhl Waffen produ-
ziert, vor allem Maschinenge-
wehre und Fliegerabwehrkano-
nen. Anfang April marschierte
die amerikanische Armee in
Suhl ein, ohne auf nennenswer-
ten Widerstand zu stoB3en. Nach-
dem im Juni 1945 in Abspra-
che mit der Besatzungsmacht
und dem damaligen Landrat
Heym Treuhinder zur Fiihrung
der Werksgeschiifte eingesetzt
worden waren, konnten Aufréu-
mungarbeiten auf dem Werks-
geldnde beginnen. Der Betrieb
hatte iibrigens, wie auch die
Stadt Suhl, wenig Kriegsschi-
den zu beklagen, so dal} giinsti-
ge Vorraussetzungen fiir eine
Wiederaufnahme der Produkti-
on gegeben waren.

Da laut eines Beschlusses der
Konferenz von Jalta Suhl zur
sowjetischen Besatzungszone
gehorte, zogen sich im Juli 1945
die Amerikaner aus Suhl zu-
riick, wobei sich eine Anzahl
leitender Angestellte in die
Westzonen absetzten. Kurz dar-
auf tibernahm die Rote Armee
das Besatzungsregime, und die
ehemaligen Gustloff-Werke
wurden der SMAD (Sowjeti-
sche Militdr-Administration in
Deutschland) unterstellt. Da es
sich um einen bedeutenden Rii-
stungsbetrieb handelte, wurde
das Werk demontiert. Teilwei-
se wurden von der Militdrmacht
moderne Werksteile gesprengt,
wiihrend abrireife Gebidude aus
dem letzten Jahrhundert stehen-
blieben. Gleichzeitig regelten
verschiedene Befehle die An-
kurbelung der Friedenspro-
duktion, die zunéchst aus Haus-
haltsgeriiten und Handwerks-
zeug fiir die Land- und Forst-
wirtschaft bestand. Im August
1945 wurde auf Befehl der So-
wjets die Produktion von Jagd-
gewehren wieder aufgenom-
men, Ende 1945 auch die Her-
stellung von Fahrriddern und
Kinderwagen. Diese Produkte
gingen als ,,Reparationsleistun-
gen aus laufender Produktion™

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Miirz 1996

in die Sowjetunion.

Der Betrieb wur-
de am 5. Méarz in
die ,.Sowjetische
Aktiengesellschaft
(SAG) Awtowelo
Moskau, Zweig-
stelle Weimar*™ ein-
gegliedert. Auf-
grund der guten Er-
gebnisse bei der
Jagdwaffenpro-
duktion schlugen
die deutschen Lei-
tungskrifte dem so-
wjetischen Gene-
raldirektor Andrej
Simonjan die Wie-
deraufnahme der
Motorradproduk-

Linke Hand, dieses war die ehemalige
Konstruktionsabteilung von SIMSON.

Unten: Suhler Fahrzeugwerke GmbH.
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tion vor. Eine Produktion der
Vorkriegsentwicklungen schied
aus, weil die meisten Zulieferer
jetzt in den Westzonen lagen.
Allerdings schien sich die so-
wietische Werksleitung mit dem
Gedanken einer Motorradfer-
tigung angefreundet zu haben.
So erhielt Ende 1948 das
Werk von der Hauptverwaltung
der SAG in Berlin-WeiBlensee
den Befehl zur Entwicklung ei-
nes Motorrades. Dazu wurden
auch gleich die Hauptparameter
vorgegeben: Viertakt- Einzylin-
der mit 250 ccm, Leistung 12
PS bei 5.600 U/min, Viergang-
getriebe, Fullschaltung, Kardan-
antrieb, Rolirrahmen mit Tele-
skopgabel und Hinterradfede-
rung, Gewicht etwa 135 kg,
Tankinhalt 10 bis 12 Liter,

Hochstgeschwindigkeit 95 km/
h, Verbrauch ca. 3 auf 100 km.
Diese Daten entsprachen so
ziemlich denen eines anderen
Motorrades, der BMW R 25,
die wurde im Juni 1950 der Of-
fentlichkeit vorgestellt. Ob nun
die Hauptverwaltung der SAG
iiber das Eisenacher BMW
Werk, welches ja auch unter so-
wjetischer Verwaltung stand,
diese Daten erhalten hatte, se1
dahingestellt, jedenfalls stand
nun fest, in Suhl wird eine Mo-
torradfertigung angekurbelt. Fiir
die Ingenieure sicherlich nicht
einfach, da es Erfahrungen mit
Zweirddern nicht gab. In der
Entwicklungsabteilung unter
Diplomingenieur Gonnermann
arbeiteten hauptsichlich Waf-
fenkonstrukteure, das war aber




bestimmt kein Nachteil. Ob-
wohl zu dieser Zeit auf keiner-
lei Erfahrungen aufgebaut wer-
den konnte, konnten schon in
den ersten Julitagen die ersten
drei Funktionsmuster vorge-
stellt werden. Das war eine tol-
le Leistung, denn es mubBten
auch Partner und Zulieferer fiir
eine kiinftige Produktion gefun-
den werden. Im Nachkriegs-
deutschland, dazu noch unter
sowjetischer Besatzung, keine
leichte Aufgabe. Ohne Schiit-
zenhilfe des Generaldirektors
wire so manches nicht mach-
bar gewesen. Die ersten Maschi-
nen wurden Funktionspriifun-
gen unterzogen, die manchen
Mangel erkennen lieBen, kein
Wunder bei der kurzen Ent-
wicklungszeit! Aber mit Hilfe
von versierten Fachleuten - zum
Beispiel wurde aufgrund eines
fehlenden Priifstandes ein Be-
ratervertrag mit Obering. Priis-

Eine seltene AWO der ersten
Serienausfihrung. Beach-

tenswert, welche ,Bemalung“
diese Maschinen bekamen.

sing/Chemnitz geschlossen, der
liber einen geeigneten Priifstand
verfiigt - konnten Probleme
tiberwunden werden. Im Miirz
1950 stand dann die erste
LAWO 425 neben Kinderwa-
gen und Fahrridern auf dem
Messestand der , Staatl. Akt.
Ges. Awtowelo Werk Simson
& Co Suhl* in Leipzig. Diese
erste Neuentwicklung eines
Motorrades erregte in der da-
maligen jungen DDR gewalti-
ges Aufsehen. Kein Wunder,
denn neben der IFA DKW RT
125 aus Zschopau, die ,,nur*
eine Weiterentwicklung der ge-
nialen RT 125 von Ing. Weber
war, ist die AWO 425 die erste
Neuentwicklung auf dem Zwei-
radsektor in der DDR.

Das Suhler Werk hieB inzwi-
schen ,,Staatliche Aktiengesell-
schaft AWTOWELO Werk
Simson & Co., Suhl, AWO 425
bedeutet also AWTOWELO
Viertakt 250 ccm. Nachdem der
Belegschaft anlidBlich des 1. Mai
1950 die ersten 25 AWQO’s der

........

Nullserie prisentiert wurden,

lief ab dem 3. Quartal die regu-
ldre Produktion vom Band. Dal3
die dabei noch auftretenden
Schwierigkeiten nach und nach
beseitigt werden konnten, zeigt
die tausendste Maschine, die am
Jahresende gefertigt wurde. Im
nidchsten Jahr verlieBen dann
7.300 AWO’s das Werk in Suhl.

Die Produktion wurde lau-
fend gesteigert, nachdem an-
fangs viele Maschinen als Re-
paration in die Sowjetunion gin-
gen, kamen dann immer mehr
Maschinen in die DDR-Liden,
damals gab es fast in jedem Dorf
einen HO-Laden, der auch Mo-
torrdder verkaufte. Den Garan-
tie- und Reparaturservice iiber-
nahm dann die nédchstgelegene
Reparaturwerkstatt.

Die AWO 425 wurde im Lau-
fe der Produktion verbessert,
vor allem am Motor und Ge-
triecbe. So machte das bei den
Fahrern anfangs , Ratsch-

Bumm®“-Getriebe genannte,

bald einer Ausfiihrung mit ver-
dnderten ﬂbﬂrﬁemnuwn Platz,
welches sich leichter schalten
lie. Die AWO 425 bewiihrte
sich als robustes Solomotorrad
aber auch als Gespann, meist
mit Seitenwagen der Firma

Stoye aus Leipzig. Dic Leistung
von 12 PS stand bei 5.500 U/
min zur Verfligung, Benzinver-
brauch je nach Fahrweise um
die 3,5 I auf 100 km. Dabei lag
die Hochstgeschwindigkeit bei
100 km/h solo und 85 km/h als
Gespann, wobei gut gepflegte
Exemplare auch noch mehr
schafften und schaffen.
Obwohl sich das Fahrwerk
der AWO mit der hinteren Ge-
radwegfederung und der 6lge-
ddmpften Telegabel besonders
auch auf schlechten Stra3en be-
wihrte, stand vor allem sportli-
chen Fahrern der Sinn nach ei-
ner richtigen Sportmaschine aus
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Suhl. Den MaBstab 1im Fede-
rungskomfort bei gleichzeitiger
Sportlichkeit setzte ja damals
das Motorradwerk in Zschopau
mit der ES Baureihe. Man ging
jedoch in Suhl eigene Wege,
setzte nach wie vor auf die
Telegabel und auch 19 Zoll Ré-
der, obwohl man damals nicht
nur bei MZ, auf Vollschwingen-
fahrwerke und kleinere Réder
setzte.

Nachdem sich die Serienpro-
duktion der AWO 425 stabili-
siert hatte, ging 1956 die AWO
425 S in Serie, kurz darauf wur-
de die Maschine in ,,Simson-
Sport* umbenannt, nachdem das
Werk, nach der Ubergabe von
der SMAD an die DDR-Regie-
rung im Mai 1952, nach mehr-
facher Namensidnderung nun
-VEB Fahrzeug- und Gerite-
werk Simson Suhl® hieb. Die
AWO 425 hieB folgerichtig
Simson 425, was auch ein Zu-
gestindnis an Exportkunden
war. Im Volksmund hieBen die
Modelle Touren, bzw. Sport-
AWO. Die Sport-AWO hatte
einen iiberarbeiteten Motor, der
anfangs 14, spiter 15,5 PS lei-
stete. Der Zylinderkopf hatte
nun eine gemeinsame Ventil-
kammer fiir EinlaB- und Aub-
laBventil, jedoch wurde die
Querstromspiilung zwischen
Ein- und AuslaBventilkammer
beibehalten. Der Zylinder war

- nun aus Leichtmetall-Verbund-

gull, die Touren-AWO hatte
noch einen Grauguf3zylinder.
Die offensichtlichsten Ande-
rungen hatte das Fahrwerk er-
fahren, eine Hinterradschwinge
mit hydraulisch geddmpften Fe-
derbeinen und eine verbesserte
Telegabel sorgten fiir gute Fe-
derungseigenschaften. Damit
war ein zeitgemiiBes Motorrad
entstanden, welches auch heute
noch durchaus nicht wie ein
Oldtimer wirkt. Die durchge-
hende Sitzbank der ersten Mo-
delle wurde spiter durch zwei
besser gefederte Einzelsitze er-
setzt, die den sportlichen Ein-
druck der Simson Sport doch
etwas schmalerten. 1961, kurz
vor der Einstellung der Motor-
radproduktion, wurde ein iiber-

Im Vordergrund eine Sport-AWO mit Stoye I, dahinter Touren-AWO mit Stoye I. Kaum zu
glauben, aber 50.000 Seitenwagen wurden von Stoye fiir die AWO's gebaut.

arbeiteter Motor in die Serien-
fertigung iibernommen. Durch
einen kompakteren Brennraum,
die Verdichtung stieg von 7,2:1
auf 8,3:1, leistete der Motor jetzt
15,5 PS bei einem verbesserten
Drehmomentverlauf. AuBerlich
sind diese Motoren an den tie-
fen Einschnitten in den Zylin-
derrippen zu erkennen.

Da das Fahrwerk auch mit
dem 15,5 PS Motor noch nicht
an seine Leistungsgrenzen ge-
kommen war, wurde be1 Simson
auch ein 335 ccm Motor ins Au-
ge gefalit. Zunichst fertigte die
Sportabteilung Motoren fiir den
Gelindesport, die aus 78 mm
Hub und 74 mm Bohrung eine
Leistung von 18 PS schopften.
1960 wurde dann die Entwick-
lung eines 350 ccm Motors fiir
die Serienfertigung begonnen,
nach einigen Versuchsmaschi-
nen liefen dann als eine Art
Nullserie 350 ccm Maschinen
als Escortenmotorrider beim
Wachregiment des Ministerium
des Innern in Berlin. Zu der Zeit
war es aber wohl schon be-
schlossene Sache, die Motor-
radfertigung in Suhl einzustel-
len, da in der DDR der Zwei-
takter als preiswerte Antriebs-
quelle fiir PKW und Motorri-
der absoluten Vorrang genof.
Dal3 es auch Kunden gab, die
sich ein Viertaktmotorrad
wiinschten, storte die Bestim-
mer in der Staatsfiihrung nicht
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welter.

So wurde also nach 124.000
Touren AWO’s und 85.000
Sport-AWO’s die Produktion
eingestellt, alle Arbeiten zur
Weiterentwicklung der Maschi-
nen waren nutzlos geworden...

Da die AWO der letze und
neben der EMW R35 auch der
einzige in der DDR gebaute
Viertakter war, hat sich der Be-
stand an Gebrauchtmaschinen
noch sehr lange gehalten. Al-
lerdings mubBten sich die Suhler
Krider manchen Umbau gefal-
len lassen, vom Chopper a’la
Easy Rider iiber Cafe Racer und
Tourer bis zum Pseudo-Super-
bike stellten Bastler in der DDR
so ziemlich alle Zweiradvari-
anten auf die Rider. In der Sze-
ne kreisten Tuninganleitungen,
die sagenhafte Leistung verspra-
chen, ohne Garantie auf die
Haltbarkeit des Triebwerks, ver-
steht sich. ,,Hobbyplast®, ein
olasfaserverstirktes Polyester-
harz, war meist Mangelware im
volkseigenen Handel, so man-
che Simson Sport zierte dann
eine Verkleidung, die haarge-
nau der aktuellen Westprodukte
nachgebaut war. Aber auch ei-
nige Motorrider im Original-
zustand haben die Wirren der
Zeit iiberstanden, viele sind in-
zwischen restauriert und zeu-
gen bei Veranstaltungen von der
erfolgreichen Motorradproduk-
tion in Subhl.

Die Einstellung der Motorrad-
produktion bei Simson lag je-
doch schon seit einigen Jahren
in der Luft. Da in der DDR da-
mals ein leicht zu bedienendes,
billiges und anspruchsloses
Fahrzeug fehlte, wurde 1953
einfach bestimmt, dall in Suhl
ein 50 ccm Moped gebaut wird.
Dabei hatte das Motorradwerk
Zschopau die Entwicklung des
Motors zu ilibernehmen, im
Biiromaschinenwerk S6mmerda
sollte der Motor produziert wer-
den und im Suhler Simson Werk
das Moped. Nach diversen
Schwierigkeiten wurde im Mai
1955 mit der Produktion des
Mopeds Simson SR 1 begon-
nen. Die Bezeichnung resultiert
tibrigens aus den Produktions-
stitten, das ,,S* steht fiir Sim-
son, das ,,R* fiir Rheinmetall,
da das Biiromaschinenwerk in
Sommerda vor 1945 eine Toch-
ter von Rheinmetall in Diissel-
dorf war. Das Moped war sehr
solide gebaut, wog etwa 45 kg,
der Motor leistete etwa 1,5 PS.
Die 26 Zoll Rider waren gefe-
dert, vorn durch eine Kurz-
schwinge, hinten durch ein
Gummielement unterhalb des
Sattels. Bereits 1957 wurde das
Nachfolgemodell auf den Markt
gebracht. Nachdem das SR 1
noch mehr fahrradmiBigen
Charakter trug, war das SR 2
mit 23 Zoll Rdadern und niedri-
gerem Rahmen schon néher am



Motorrad. Der kleine Motor
machte ein zunichst eingeplan-
tes Mittreten an starken Stei-
gungen liberfliissig. Die letzte
Stufe des ,.Essi’s"” wie es oft
genannt wurde, war das SR 2E,
zuerst als Exportvariante, bald
aber auch fiir den Binnenmarkt.
Die Federung iibernahmen nun
vorn und hinten Schraubenfe-
dern, vorn ersetzte eine ge-
schlossene Schwinge die kur-
zen Schwinghebel. Die Motor-
leistung stieg auf 1,8 PS, vor
allem 1m Bergland eine will-
kommene Leistungssteigerung.

Die Versionen dieses ersten
Suhler Mopeds wurden bis 1964
in einer Stiickzahl von iiber ei-
ner Million Fahrzeugen gebaut,
nicht wenige davon versahen ih-
ren Dienst bis weit in die 80er
Jahre als Zweit- und Drittfahr-
zeug, oftmals mit kleinem An-
hénger fiir die Fahrt in den Gar-
ten oder fiir erste Fahrversuche
auf Feldwegen. Daf} dies die
wenigsten Exemplare liberstan-
den haben, ist wohl klar, gut
erhaltene Mopeds sind eher sel-
ten geworden, es waren eben
Gebrauchsfahrzeuge, die bei

Die KR 50 ist der Vorgédnger
der Schwalbe. Heutzutage
sehr selten anzutreffen.

technischen Problemen oft
einfach im nichsten Stein-
bruch oder in der Kiesgru-
be landeten...

1958 schlug die Geburts-
stunde des Kleinrollers KR
50, des Vorldufers der
sSchwalbe®. Diese Neu-
entwicklung ging fiir ein
Moped damals vollig neue
Wege. Da in der DDR
Mopeds nicht wie in der
BRD mit Pedalen ausge-
riistet sein muliten, hatte
das KR 50 einen Kickstar-
ter. Das machte einen
rollermédfBigen Wetter-
schutz mdoglich, breite
Kniebleche und Trittbret-
ter. Der Motor, der eben-
falls aus Sommerda kam,
leistete anfangs 2,1 PS bei
5.500 U/min, spiter 2,3
PS. Das KR 50 war da-
mals ein beliebtes Fahrzeug,
trotz des ziemlich hohen Prei-
ses von 1.150,- M (mit Leicht-
metallfelgen 1.265,- M), kamen
potentielle Kédufer nicht ohne
Wartezeit an einen Kleinroller.
Besonders Frauen schiitzen den
perfekten Wetterschutz, denn
durch die komplette Blech-
verkleidung kamen auch mo-
disch gekleidete Damen iiber
die Schlaglochpisten des sozia-
listischen deutschen Staates,

5 1 adl bl A A L -
o WA e e o e St ] b A e

ohne sich das Dederonkleid zu
beschmutzen.

Da der Sommerdaer Motor
aufgrund der wachsenden Auf-
gaben des Werkes im Biiroma-
schinenbereich in absehbarer
Zeit nicht mehr zur Verfiigung
stehen wiirde, wurde dem Sim-
son Werk in Suhl quasi die Auf-
gabe gestellt, einen neuen Mo-
tor zu entwickeln. Da auch das

b SR A e e R S A

1964 - 4.000 km Testfahrt mit der SR Il E durch Mittelasien.

Fahrwerk der Suhler Mopeds
nicht mehr so aktuell war, wur-
de eine komplett neue Baureihe
entwickelt. Diese wurden im
Wesentlichen auf der Leipziger
Friihjahrsmesse 1964 vorge-
stellt. Das Einstiegsmodell in
die Suhler ,,Vogelfamilie* war
der Simson ,,Spatz* mit Zwei-
gangmotor, Handschaltung und
wahlweise mit Pedalen als Mo-

'SIMSON-KLEINROLLER KR 50

Man mub nicht unbedingt Motorsportfanatiker sein, um Freude an einer frisch-fréhlichen
Rollerfahrt zu haben, man muB cuch nicht unbedingt Formgestalter sein, um die voll-
endete Schénheit des Simson-Kleinrollers zu emplinden. Moderme Rollerfohrer und -fah-
rarinnen verlangen heute von ihrem Motorfahrzeug nicht nur Leistung und VerlaBlichkeit,

sondern auch Charme,

Mit seinem bewdhrten Triecbwerk, der neuzeitlichen Schwingenfederung, der elegonten
Karosserie und dem prachtigen Finish bietet lhnen der Simson-Kleinrollor KR 50 in der
Tat technische Vollkommenheit. Fir Beruf, Sport und Reise ist er fir jedermann ein un-
entbehrliches Einspur-Fahrzeug. Hohe Anspriche werden bei ihm mit einem Minimum
an finanziellen Aulwendungen erméglicht und befriedigt.

Was Simson-Werker bauen
verdient hochstes Vertrauen!

" g,
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ped oder mit Kickstarter als Mo-
kick. Wie alle folgenden Suhler
Modelle hatte der ,.Spatz* den
bewihrten Kettenschutz mit den
Gummiformschlduchen, den
seit der RT 125/1 alle Zscho-
pauer Motorrdder hatten. Der
wotar® mit Dreigangmotor war
fiir Zweipersonenbetrieb zuge-
lassen, er hatte vorn und hinten
eine Langschwinge mit rei-
bungsgeddmpften Federbeinen,
der ,,Spatz* hatte vorne noch
eine Kurzschwinge wie beim
SR 2E. Der Zentralrohr-Scha-
lenrahmen war bei beiden Mo-
dellen gleich. Die ,,Schwalbe®,
als Nachfolgemodell des Klein-
rollers KR 50, hatte anfangs
wahlweise Hand- oder Fub3-
schaltung, spiter kam eine Ver-
sion mit automatischer Anfahr-
und Schaltkupplung hinzu.

Die ,,Schwalbe* hatte den
gleichen Dreigangmotor wie der
nStar®, mit Zwangskiihlung
durch ein auf dem rechten
Kurbelwellenstumpf sitzendes
Geblise. Der Wetterschutz war
genau so perfekt wie beim Vor-
giangermodell, durch den tief
heruntergezogenen Doppelrohr-
rahmen war ein bequemer
Durchstieg moglich, auf der
Sitzbank fanden zwei Personen
Platz. Die Dreigangmodelle
waren mit 60 km/h Hochstge-
schwindigkeit angegeben, damit
konnte man auch mit zwei Per-
sonen locker im Ortsverkehr
mitschwimmen. Moglich war
das durch eine gesetzliche Re-
gelung in der DDR, die Mo-
kicks bis zu dieser Hochstge-
schwindigkeit zulief3, die zudem
ab 15 Jahre steuer- und fiihrer-
scheinfrei gefahren werden
konnten. Nach einer kurzen
theoretischen und praktischen
Ausbildung, mit 8,50 Mark der
DDR Haftpflichtversichert, war
man schon enorm beweglich.
Als ich 1976 diese Hiirden ge-
nommen hatte und stolzer Be-
sitzer eines ,,Spatz® war, hatte
das Fahrrad erstmal Pause, und
der Weg in die Schule wurde
per Moped erledigt. Damals gab
es noch keine Helmpflicht, fiir
Schutz sorgte eine Pudelmiitze,
die fiir Winterfahrten eine an-
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gestrickte Gesichtsmaske hatte,
unter der es erheblich wirmer
war, als unter so manchem
Helm von heute.

Zu dieser Zeit hatte die Suhler
Familie aber schon Zuwachs
bekommen. Bereits 1966 wur-
de der ,,Sperber* vorgestellt. Er
hatte einen fahrtwindgekiihlten
50 ccm Motor mit Viergang-
getriebe. Obwohl der ,,Sperber™
eher dem Trend entgegenkam,
die Mokicks motorradidhnlicher
aussehen zu lassen, war ihm nur
ein relativ geringer Erfolg be-
schieden. Das lag wohl vor al-
lem daran, daBb der ,Sperber”
mit 75 km/h Hochstgeschwin-
digkeit nur mit dem Motorrad-
fiihrerschein zu fahren war. Ein-
ziger Vorteil waren die gerin-
geren Unterhaltungskosten im
Vergleich zur kleinen 125er
MZ. Da das bei Simson auch
erkannt wurde, kam als letzes
Modell der Vogelreihe im
Herbst 1972 der ,,Habicht™ her-
aus. Der ,,Sperber” verschwand
vom Markt. Er war wieder ein
Mokick, zwangsgekiihlt und mit
Vierganggetriebe, quasi ein ge-
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drosselter ,.Sperber®. Gute Ex-
emplare liefen damit deutlich
schneller als die erlaubten 60
km/h, zumal der Zylinder des
,.Sperber* problemlos palite, das
Geblise konnte dann wegfallen,
polierte Kanile taten ein Ubri-
ges. So konnte es dann kom-
men, daf mein damaliger Schul-
freund mit seinem so ,aufge-
friemelten* Mokick, noch dazu
mit Flachlenker anstelle des
Blechprigelenkers, locker mit
meiner MZ TS 125 mithalten
und mich zu meinem Verdruf3
sogar manchmal regelrecht ver-
blasen konnte. Seinen ,,Ha-
bicht* hatte er tibrigens nur kau-
fen konnen, weil sein Vater mit
seinem LKW in der ganzen Re-
publik rumkam und das Teil aus
den nordlichen Bezirken range-
karrt hatte ...

Im Jahre 1968 erfolgte, wie
sollte es auch anders sein, auf
Anordnung aus Berlin, die Ver-
einigung mit dem VEB ,,Ernst
Thilmann® in Suhl, um die
Jagdwaffenproduktion zu kon-
zentrieren, 1970 dann der Zu-
sammenschlufl mit dem Motor-
radwerk in Zschopau und dem

~7 0
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MIFA-Fahrradwerk in Sangers-
hausen zum IFA-Kombinat fiir
Zweiradfahrzeuge. Die Bildung
dieses Konzerns auf sozialisti-
sche Art mit 12.000 Beschif-
tigten mit Sitz in Suhl hatte we-
nig wirtschaftlichen Erfolg, son-
dern brachte eher Probleme bei
der Leitung dieses Riesenbe-
triecbes mit Zweigwerken in der
ganzen DDR.

Trotzdem wurde von Jahr zu
Jahr die Produktion gesteigert,
nicht zuletzt weil sich unter der
Belegschaft und auch unter den
leitenden Mitarbeitern kluge
Leute befanden, die auch mal
Entscheidungen trafen, die nicht
mit der offiziellen Linie iiber-
einstimmten.

Ein, wenn auch kurzes, Zwi-
schenspiel in der Kleinkraftrad-
Produktion in Suhl gab von
1970 -1972 das ,,Simson Mofa
SL1*. An sich keine schlechte
Idee, das Programm nach unten
abzurunden, vor allem im Hin-
blick auf Kiufer, die ein einfa-
ches motorisiertes Transport-
mittel suchten. Ein fahrtwind-
gekiihlter Zweitaktmotor mit
1,6 PS (1,18KW), Fliehkraft-
kupplung und Kette zum Hin-




terrad bildeten den Antrieb, ein
geschweilter Blechrahmen mit
geschraubter Hintergabel, Vor-
derradfederung iiber eine Kurz-
schwinge mit 50 mm Federweg,
Bereifung 20 x 2,25, Trommel-
bremsen mit 90 mm Durchmes-
ser waren die Eckdaten des
Fahrwerks. Der Tank befand
sich tiber dem Hinterrad, damit
konnten édltere Nutzer oder
Frauen das Mofa bequemer nut-
zen. SerienmifBig war der Ein-
kaufskorb, der iiber dem Vor-
derrad am Rahmen befestigt
war. Damit war das Einkaufs-
gut stets im Blickfeld des Fah-
rers. Trotz all der guten Ideen
war das ,.Simson* Mofa aber
ein Flop. Dafiir gab es verschie-
dene Griinde; zum Einen konn-
te das vorgegebene Preislimit
von 580,- M nicht eingehalten
werden, in der Serie kostete das
Mofa ohne Vorderradfederung
dann 695,- M. Produktionsbe-
ginn war im Oktober 1970, da
war die Zweiradsaison auch in
der DDR vorbei. So konnte auch
die verbesserte Version mit Vor-
derradfederung die Produkti-
onseinstellung im Mirz 1972
nicht verhindern.
Bereits ab 1967
wurde an einer drit-
ten Generation von
Kleinkraftridern
gearbeitet, die dann
auf der Herbstmes-
se 1974 in Leipzig
prisentiert wurden.
Die S 50 getaufte
Baureihe war fahr-
werksseitig eine
vollige Neuentwik-
klung, der Drei-
gangmotor mit jetzt
3,6 PS eine Weiter-
entwicklung des
Motors der Vogel-
reihe. Der Motor
wurde im Schwin-
gendrehpunkt ela-
stisch mittels Si-
lentbuchsen aufge-
hingt und stiitzte

Fahrzeug- und Jagdwaffenwerk

fur Zweiradfahrzeuge

sich iiber ein Gummiformteil an
einem Rahmenausleger ab. Am
angeschraubten Rahmenaus-
leger waren die hydraulisch ge-
dimpften Federbeine mit 85
mm Federweg und die Sitzbank
befestigt. Neu war die Telegabel
mit 130mm Federweg. Die 16
Zoll Rider und die Leichtme-
tallguBB-Vollnabenbremsen wur-
den von der Vogelreihe iiber-
nommen. Die Baureihe erhielt
auf der Herbstmesse 1974
gleich eine Goldmedalie, eine
sehr begehrte Auszeichnung,
denn die Bewertungsmalstibe
waren sehr hoch. Die einfach-
ste Ausfiihrung, das Simson S
50 N hatte eine einfache Elek-
trik, die Hupe wurde mittels vier
Taschenlampenbatterien betrie-
ben. Die Ziindung war immer
betriebsbereit, abgestellt wurde
der Motor mit einem Kurz-
schluBknopf. Der 15/15 W
Scheinwerfer war fiir die da-
maligen Verhiltnisse eher
schwach, aber so konnte der
Preis von 1.200,- M gehalten
werden, so wie die letzten
~otar Modelle verkauft wur-
den. Das S 50 B hatte dann eine
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Vierleuchtenblinkanlage mit 21
W Blinkern, die von einer 6V/
12 Ah Bleibatterie versorgt wur-
den, die iiber eine der beiden
Lichtspulen der Schwunglicht-
Zindanlage geladen wurde.
Auflerdem gehorte ein Ziind-
schloB, untergebracht im linken
Seitendeckel unter der Sitzbank,
zur Ausstattung. Bereits 1976
kam im S 50 B1 eine Ziindan-
lage mit auBenliegender Ziind-
spule zum Einsatz, vorher war
dieses Teil mit den Lichtspulen
unter der Schwungscheibe un-
tergebracht, was ab und zu ther-
mische Probleme brachte. Die
Leistung der Lichtanlage wuchs
auf 25 W, so dal das Haupt-
licht mit einer 25/25 W Bilux-
birne ausgeriistet werden konn-
te. Auflerdem gab es ab diesem
Modell rahmenfeste FuBrasten
fiir den Sozius. Als letzte Ver-
sion ging ab Herbst 1976 das S
50 B2 in Serie, ausgeriistet mit
einer unterbrecherlosen Ziind-
anlage und einer Scheinwerfer-
leistung von 35/35 W.

Alle Verinderungen an Elek-
trik und Motor kamen auch der
»ochwalbe® zugute, der Drei-

Formel

des Fortschritts -
entwickelt fur Sie

VEB

Ernst Thalmann Suhl
IFA-Kombinat

DDR - 60 Suhl

1975 fing die neue
Ara mit der S 50
an, die bisher nicht
anhalten will.
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gangmotor hatte allerdings im-
mer noch ein Gebliise zur Kiih-
lung. AuBerdem wurden wei-
terhin die Lenkerblinker der
Vogelreihe montiert.

Im Oktober 1979 wurde die
Nullserie eines neuentwickelten
Motors fiir die Suhler Fahrzeu-
ge produziert. Obwohl sich der
bisherige Motor in fast zwei
Millionen Kleinkraftriidern seit
1964 bewihrt hatte, schien er
nicht mehr zeitgemil). Beson-
ders Umweltaspekte, das Mi-
schungsverhiltnis von 1:33, und
wohl auch die Rationalisierung
der Fertigung waren Griinde fiir
die Ablésung. Der neue Motor
war im Gegensatz zum bisheri-
gen langhubig ausgelegt, Hub
44 mm, Bohrung 38 mm, vor-
her 39,5:40 mm, damit wurde
der Drehmomentverlauf verbes-
sert. Auberdem wurde eine
HubraumvergréBerung erleich-
tert, man hatte damals schon die
80er Klasse im Visier. Eine wei-
tere Neuerung war das Ziehkeil-
getriebe, was einfacher herzu-
stellen war, auBerdem konnten
die Getriebegiinge einfacher va-
ritert werden. Der Motor kam
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mit Gemisch 1:50 aus, die
Geriduschwerte und der Schad-
stoffausstol konnten ebenfalls
gesenkt werden. Ubrigens wur-
de der Motor nicht mehr am
FlieBband gefertigt, sondern in
Nestmontage. Dabei montierten
drei Arbeitskrifte den komplet-
ten Motor, die Arbeit wurde
weniger eintonig, was auch eine
Qualititsverbesserung zur Fol-
ge hatte.

Die Modelle wurden nun mit
dem neuen Motor S 51 genannt,
die Schwalbe, die den fahrt-
windgekiihlten Motor ebenfalls
bekam, hieBl nun KR 51/2. Die
verschiedenen Varianten began-
nen mit dem S51IN, mit Drei-
gangmotor und einfachster Aus-
stattung und endeten zunichst
beim S51B2-4, Viergangmotor,
elektronischer Ziindung, Falten-
bilge an der Telegabel und zwei
groBen Riickspiegeln.

Im Dezember 1981 lief die
Serienproduktion des Simson
S51E an, eine Enduroausfiih-
rung, die vor allem jugendliche
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Kéufer ansprach. Mit Rahmen-
unterziigen, verstirkten Feder-
beinen hinten, Kunststoffkot-
fliigeln und einer hochgezoge-
nen Auspuffanlage konnte man
leichtes Gelidnde ohne Weiteres
befahren. Als Spitzenmodell der
50 ccm Baureihe konnte man
ab 1983 das S51C erwerben,
eine Comfortvariante mit Dreh-
zahlmesser, Bremslichtschalter
vorn, und den Federbeinen der
Enduroversion. Aulerdem hob
sich das Aussehen mit matt-
schwarzem Motor und weiber
»Brillianz* -Lackierung fiir
Tank und Seitendeckel von den
einfacheren Modellen ab. Der
Preis lag aber damit schon in
Motorradregionen, das Simson
S51E kostete 1981 2.390,- M,
eine MZ TS 125 ohne Dreh-
zahlmesser war fiir 2.415,- M
zu haben. Die Suhler Mokicks
waren zu der Zeit aber immer
Mangelware, die Wartezeiten
betrugen mehrere Jahre, wer mit
einer Bestellung endlich dran

. Miirz 1996

war, konnte sich gliicklich
schitzen. Da ich seit 1977 eine
MZ TS 125 fuhr und ich kein
Interesse an einem S 50 hatte,
wurde mir meine 1976er Be-
stellung, als ich endlich 1979
die Zuteilung erhielt, férmlich
aus den Hinden gerissen.

Im Jahr 1984 wurde die Palet-
te aus Suhl um 70 ccm Varian-
ten erweitert, die Spitzenmodel-
le Enduro und Comfort erhiel-
ten auf 45 mm aufgebohrte Mo-
toren. Damit erreichten sie 5,6
PS bei 6.000 U/min, zum Fah-
ren war der Fiihrerschein Klas-
se ,,A" notig, also der fiir Motor-
riader.

Die ,,Schwalbe™ wurde inzwi-
schen seit 1964 produziert,
wenn auch mit Verdnderungen,
am AuBeren hatte sich nicht viel
geindert. Ein Nachfolgemodell
wurde 1984 vorgestellt, als Eck-
punkte waren konstruktive
Nihe zur S 51-Baureihe, aber
auch ein eigenstindiges Design

vorgegeben. Aus vielen Entwiir-
fen entstand die Baureihe SR
50/80, SR fiir Stadtroller, mit
einem preiswert herzustellenden
Blechprigerahmen, Teleskop-
gabel vorn und Federbein-
schwinge hinten, 12 Zoll-Rider.
Der Motor war der gleiche wie
der des Mokicks, mit allen Va-
rianten, zuitzlich in einer CE-
Variante mit Elektrostarter. Da
weilterhin die Schwinge hinten
beibehalten wurde, wurde die
Kette zum Hinterrad in bewiihr-
ter Weise in Gummiform-Ket-
tenschlduchen gefiihrt, von der
Triebsatzschwinge, wie es Kon-
kurenzmodelle des SR 50/80
hatten, hielten die Suhler Kon-
strukteure wohl nichts. Damit
war der Komfort und die War-
tungsfreundlichkeit so man-
chem anderem Modell deutlich
iiberlegen. wenn auch Verarbei-
tung und Finish nicht ganz mit
westlichen Produkten mithalten
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Ein MUSS fiir jeden Eisverkdufer. Das Lastendreirad SD 50

delta ist genau das Richtige, nebenbei gibt es noch eine riesige

Reklameflache.

konnten.

Der Einbruch kam, wie fiir
fast alle volkseigenen Betriebe
in der DDR, mit dem Um-
schwung 1989/90. Im Jahr 1990
erreichte die Produktion mit
200.000 Fahrzeugen zwar noch
einmal einen Hohepunkt. Aber
mit der Einfiihrung der D-Mark
brach der gesamte Ostmarkt zu-
sammen, und die ehemaligen
DDR-Biirger hatten erst einmal
anderes im Sinn als ein Klein-
kraftrad aus Suhl. Der Absatz
sank rapide, so dall im April
der Konkurs in greifbarer Nihe
lag. Durch Einflul} der IG-Me-
tall kam es dann zur Liquidati-
on, ein Sozialplan wurde auf-
gestellt. Am 31. 12. 1991 wur-
de dann den ca. 3.500 Beschif-
tigten gekiindigt. Ebenfalls wur-
de allen Simson-Hindlern der
Servicevertrag gekiindigt, der-
weil iibernahm das Fahrzeug-
haus Scheibe und Dreller in
Suhl die Ersatzteilversorgung
fiir alle Fahrzeuge.

Bis zu diesem Zeitpunkt wa-
ren in Suhl nahezu 6 Millionen
Fahrzeuge gebaut worden, an-
gefangen von der AWO 425

12

tiber die Mopeds bis hin zu
Mokicks, Kleinkraftriadern und
Rollern. Wiirde nun das Ende
dieses traditionsreichen Betrie-
bes kommen?

Bereits Ende 1991 hatten ei-
nige Mitarbeiter der zweiten
Leitungsebene ein Konzept zur
Weiterfiihrung der Suhler Fahr-
zeugproduktion vorgelegt. Ob-
wohl sich die Anschubfinan-
zierung fast iiber ein dreiviertel
Jahr hinzog, erfolgte bereits im
Februar 1992 die Eintragung
einer neuen Firma, der ,,SIM-
SON Suhler Fahrzeugwerk
GmbH". Bei Produktionsbeginn
waren 80 Mitarbeiter beschiif-
tigt, derzeit sind es tiber 200.
Produziert wurden zunichst die
bekannten Modelle, Mokicks
und Roller mit 50, bzw. 80 ccm.
Verinderungen erfolgten vor
allem am Aussehen, da sich der
Zeitgeschmack inzwischen ge-
dndert hatte und die Modelle
schon sehr altbacken wirkten.
Altbewiihrte Technik wurde bei-
behalten, so die langhubige
Telegabel, der Kettenschutz mit
den Gummiformschliduchen und
auch die 16 Zoll Rider, die ja

auf dem Rollermarkt eher unty-
pisch sind. 1994 bekamen die
einzelnen Modelle neben den
bekannten Zahlenkombina-
tionen noch weitere Bezeich-
nungen. So steht ,,alpha™ fiir die
Mockickreihe, die als Mofa,
Kleinkraftrad und 80er erhilt-
lich ist, ,.beta* fiir die Enduros
mit 50 und 80ccm und ,,gamma*
nennen sich die Roller, die es
auch als Mofa-Roller gibt. Die
Mofas lassen sich tibrigens zum
Kleinkraftrad umriisten, Ko-
stenpunkt fiir den Umriistsatz
ca. 300,- DM. SchlieBlich wird
noch ein Lastendreirad auf
Rollerbasis produziert, welches
fiir Kleintransporte auf kurzen
Strecken gedacht ist. Dieses
witzige Transportmittel hat den
Namen ,.delta”, die Post hat 50
Fahrzeuge geordert, eigentlich
eine prima Alternative zum
Auto, gerade in Stidten ...
1994 wurden bereits wieder
10.000 Fahrzeuge verkauft,
inwischen gibt es wieder iiber
900 Servicestationen in ganz
Deutschland, die als authori-
sierte Simson Hiindler arbeiten.
Die Produktion der Fahrzeu-

ge erfolgt in einem ziemlich
modernen Fabrikgebidude auf
dem weitriumigen Simson Ge-
linde. Viele Maschinen stam-
men noch aus DDR-Zeiten, vor
allem in der Drehere1 stehen ne-
ben einem modernen CNC-Au-
tomaten noch viele konventio-
nelle Werkzeugmaschinen, die
aber auch noch gut ithren Dienst
tun, wenngleich die Arbeitsbe-
dingungen wohl manchen ab-
schrecken wiirden. Aber inve-
stiert wird naturgemél sparsam,
angefangen von den Biiros in
der Verwaltung bis in die Pro-
duktionsbereiche zeugt vieles
noch von der DDR-Vergangen-
heit im IFA-Kombinat Zwei-
radfahrzeuge. Dem Enthusias-
mus und der Zuversicht der Mit-
arbeiter tut es jedenfalls keinen
Abbruch. Eine neue Lackier-
anlage wurde gebaut, wobeli je-
doch viele Blechteile nach wie
vor plastebeschichtet werden,
was sich bewiihrt hat. Der
Eigenanteil an der Fertigung
liegt bei Simson noch bei 60%,
also bedeutend mehr als zum
Beispiel bei MuZ. Wobei es ge-
rade bei den Zulieferteilen im
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mer wieder zu Problemen
kommt. Inzwischen wurde aber
eine genaue Eingangskontrolle
vor dem Lager und der Ferti-
gung eingefiihrt, um aufwendi-
ge Riickrufaktionen zu vermei-
den. Alle fertigen Fahrzeuge
gehen iiber einen Priifstand, die
»frischgebackenen* Zweirider
werden gleich richtig range-
nommen, eventuelle Kleinigkei-
ten nachgebessert.

Auf den einschligigen Mes-
sen hat derzeit der neue Au-
tomatikroller ,,Star 50* Premie-
re. Diese komplette Neuent-
wicklung trifft genau den aktu-
ellen Trend im Zweiradge-
schift, denn der Rollermarkt
boomt mehr als das Motorrad-
geschift. Der ,,Star 50 hat we-
nig mit seinem Namensvetter
aus den 60ern gemein. Italieni-
scher Motor, Katalysator, Helm-
fach im Heck fiir einen Integral-
helm und nicht zuletzt zeitge-
mibBes Design lassen auf Erfol-
ge am Markt hoffen. Ebenfalls
in der Planung ist eine 125er
Maschine, um die neue Fiihrer-
scheinklasse bedienen zu kon-
nen. Hier kommt auch ein
Fremdmotor zum Einsatz, man
wird sehen, was dabei heraus-
kommt. Durch die bescheuer-
ten deutschen Pline, die 125er
auf 80 km/h zu begrenzen, ist
diese Klasse wohl eher unattrak-

tiv geworden.

Der eigentliche Nachfolger
des ,,VEB Simson Suhl* ist von
Rechts wegen nicht das ,,Suhler

Fahrzeugwerk®, obwohl dort die
Zweirdder produziert werden.
Das , Erbe* in Form des Gelin-
des verwaltet die ,,Simson Fahr-
zeug GmbH i.L.“. Dort wird
zum Beispiel das 250.000 gm
groBe Gelinde vermarktet, mit
110.000 gm Nutzfliche, das
heiBt mit mehr oder wenig gut
erhaltenen Fabrikgebiduden. Bei
einem Spaziergang liber das Ge-
linde 1m Friihjahr 1995 konnte
ich viele alte Gebiude sehen,
die schon in neuer Nutzung wa-
ren, mit erneuerten Fassaden,
aber auch noch einige abriBreife
Gebiude, die in jahrelangem in-
tensivem Gebrauch verwirt-
schaftet wurden. Das Wichtig-
ste war aber die Beobachtung,
das auch produzierendes Ge-
werbe die Gebidude nutzt und
nicht nur Bau- und Mébelmiirk-
te,wie so oft in den ostlichen
Bundeslindern. Derzeit sind auf
dem ehemaligen Werksgelidnde
immerhin fast 1.000 Leute be-
schiftigt, wohlgemerkt ohne
ABM, die in 70 Firmen ihr Geld
verdienen, neben dem Fahr-
zeugwerk zum Beispiel die Her-
steller des Elektroautos ,,Hot-
zenblitz®. Seit letztem Jahr gibt
es im monumentalen Eingangs-
gebiude aus den 30ern auch ein
Fahrzeugmuseum. Schwerpunkt
ist hier die Geschichte des
Zweiradbaus bei1 Simson. Ne-
ben allen Serienmodellen sind
auch viele interessante Prototy-
pen zu sehen, ebenso Sport-
modelle von den AWQO’s bis zu

den erfolgreichen 80er Enduros.
Das Museum entstand iibrigens
im Rahmen von Arbeitsbeschaf-
fungsmaBnahmen, wobei es
trotz der ungezihlten Schwie-
rigkeiten gelang, eine sehr in-
teressante Sammlung auf die
Rider zu stellen.

Eine lange Tradition hat die
Sportbeteiligung bei Simson.
Gleich als die ersten AWO’s auf
den Markt kamen, wurden eini-
ge Exemplare fiir StraBenren-
nen umgebaut, schlieBlich wur-
de sogar eine Kleinserie von 15
Rennmaschinen fiir Clubfahrer
im Werk gebaut.

Auch mit den 50ccm Maschi-
nen wurde eifrig Motorsport
betrieben, vor allem im Gelén-
de gab es ungezihlte Erfolge,
auch bei den Sixdays. Ein letz-
ter Hohepunkt der vergangenen
Ara bei den Suhlern war der
Gewinn der Enduro-Weltmei-
sterschaft durch Thomas Bie-
berbach in der Klasse bis 80
ccm. Inzwischen hat sich Sim-
son als Motorenlieferant fiir die
Minibikeklasse des ADAC eta-
bliert. Bereits im Januar 1993
wurden iiber Sponsoring 30
Motoren an Privathand ver-
kauft. Dabei wurden die Moto-
ren fiir 500,- DM verkauft. Den
giinstigen Preis sicherten der
ADAC Sachsen und das Suhler
Fahrzeugwerk. Somit war fiir

die Aktiven der Einstieg in den
Motorradsport preiswert mog-
lich. 1994 wurde dann die
Minibikeklasse deutschlandweit
ausgeschrieben, nachdem die
Liufe in Sachsen immer rege-
ren Zuspruch gefunden hatten.
Die Motoren liefert weiterhin
Simson, obwohl es dafiir auch
andere Bewerber gab. Derzeit
sind die Motoren noch reletiv
seriennah, fiir 1996 ist eine was-
sergekiihlte Version geplant. Im
Moment sind die Minibikeklas-
sen im ADAC offiziell fiir die
Forderung des Nachwuchses zu-
stindig, wobei in der kleinsten
Klasse bereits ab einem Alter
von 10 Jahren Gas gegeben wer-
den kann. Eine hervorragende
Art, den Knirpsen den Umgang
mit dem Motorrad beizubrin-
gen, und eine gute Werbung fiir
Simson Suhl allemal.

Text + Fotos:
Claus Uhlmann

Wer iibrigens mehr aus der
Geschichte des Suhler Zwei-
radbaus erfahren will, dem
sei folgendes Buch empfoh-
len:

Ewald Déiihne: Motorrdder
aus Suhl, erschienen im
Suhler Verlag 1993, ISBN 3-
929730-01-4, Preis 52,- DM.

Technische Daten des ADAC-Mini-Bikes
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Motor: 2-Takt luftgekiihlt
Leistung: 7 PS (5,14 KW) bei 9.200 U/min
Hubraum 1 Zylinder, Hub: 44 mm, Bohrung: 38 mm
Antrieb Primérantrieb iiber Zahnriider mit 4-Scheiben
| Lamellenkupplung und Ziehkeilgetriebe,
- 4 Giinge
Ubersetzungsverhiiltnis: 1. Gang 10/44 (4,40), :
| 2. Gang 16/40 (2,50),
3. Gang 19/36 (1,89),
4. Gang 22/34 (1,55)
Vergaser: Bing Schiebevergaser
Ziindsystem: PVL-Magnetziinder
Rahmen: Rechteckrohrrahmen
Vorderrad: DreispeichenguBrad (12 x 2,50)
Hinterrad: DreispeichenguBrad 12 x 3,00
Vorderradaufhiingung: Telegabel
Hinterradaufhiingung: Schwinge

Bremsen:
Reifen: 12
Homologationsgewicht:

Hinteres Federbein: Bitubo
Hinten + Vorne Scheibenbremsen
Verkleidung: Glasfaserverstirktes Polyester

53 kg (mit Tank)
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KORRESPONDENZ

DAS LIEF IN DEN LETZTEN VIER WOCHEN UBER UNSERE SCHREIBTISCHE...

Wer war Carl Jurisch ?

Sechzig Jahre lang diirfte mitt-
lerweile die Idee des Trial-
sports in Deutschland bekannt
sein.

Kein geringerer als Carl Ju-
risch (1904 bis 1968), Ver-
suchs-, Geldnde- und StraBen-
rennfahrer, Konstrukteur, kein
Geschiftsmann (typisch), be-
kannt unter anderem durch sei-
ne Hinterradfederung Anfang
der Fiinfziger, sah sich 1936
veranlafft nachzuschauen, was
es mit der ,,Schottischen™ so
auf sich hatte. Schon damals
stand bei den NSKK-Funktio-
nidren zur Diskussion, wie Ge-
lindesport eigentlich sein
miilite. Ob es nicht noch was
anderes gibe als diese
Hstumpfsinnige Zeitwertung™.
Kaum von Schottland nach
Deutschland zuriickgekom-
men, erstattete Carl Jurisch
dem (NSKK) Korpsfiihrer
Hiihnlein Bericht. Letzterer
hielt C.J. fiir einen geschwiit-
zigen Narren und glaubte ihm
nicht: Schwachsinn, fiir eine
Bodenberiihrung mit dem Fuss
einen Minuspunkt und so!
.Das deutsche Volk mub} ein

Volk von harten Miinnern wer-
den, wir priigeln uns weiter nach
Zeit, sollen Weiber und Schot-
ten nach FuBelpunkten fahren!
Wir nicht, denn wir sind Min-
ner. Bis zum Endsieg.” Gibt es
heute nicht genug Volks-Par-
don-Zeitgenossen mit dhnlichen
Gedankengiingen eines Hiihn-
lein noch zur Geniige, und ha-
ben heute nach ,,Fulielpunkten
fahrende Weiber™ nicht bewie-
sen, dall auch sie das Feld des
Trialsports beherrschen? Aber
Motorradfahren palite eben da-
mals nicht zum ,,deutschen*
Miidel, Eintopf gab es damals
nur im Kochtopf!
Noch ein Gedanke zu Jurisch's
Hinterradfederung, dessen Ar-
beiten daran 1937 begannen: Ob
er die Idee von der ,,Schotti-
schen* mitbrachte? Grundsitz-
lich gab es ja das abgefederte
Hinterrad schon vor dem ersten
Weltkrieg (NSU, Wanderer).
Nach Carl Hertweck: ,,A Spor-
ting Holiday in the Highlands “,
Das Motorrad, 31.5.58 und
~Motorrad Legenden”, 1994
Niirnberg.

Lothar Schulze
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L.izenzloses Rennen

Jeder kann mitmachen!

Der Motorsportclub GRIMMA
fiihrt am 27. und 28. April so-
genannte Einstell- und Trai-
ningsfahrten durch. Praktisch
handelt es sich um eine Renn-
veranstaltung, fiir die jedoch
keinerlei Lizenz erforderlich ist.
Fiihrerschein geniigt. Angemel-
det ist die Veranstaltung ganz
offiziell bei der OMK und ONS.
Gefahren wird in folgenden
Klassen:

Kl. 1 Motorrider: Rennma-
schinen ab Baujahr 1970. KI. 2
Autos: Historische Sport- und
Rennfahrzeuge bis Baujahr
1969. KIl. 3 Motorrider:
Sport- und Rennmaschinen von
1950 - 1969. Kl 4 Autos:
Sport-, Ralley- und andere
Wettbewerbsfahrzeuge mit ge-
schlossener Karosserie nach
ONS-Vorschrift. K1.5 Super-
sportmaschinen: ab Baujahr
1970. Kl 6 Autos: offene
Renn- und Sportwagen ab Bau-
jahr 1970. Kl. 7 Motorrider:
Sport- und Rennmaschinen bis
Baujahr 1949. K1. 8 Motorri-
der: Mit Seitenwagen.

Gefahren wird Samstag und
Sonntag, jeweils ab 8.00 Uhr.
Fiir Motorriader Vollvisierhelm
Vorschrift. Nenngeld ab 80,-
DM (Motorrad 1 Tag). Nen-
nungsschluss offiziell 9.4. ( DM
20,- fiir Nachnennung). Man ist
an Teilnehmer aus dem Westen
sehr interressiert, und mogli-
cherweise lassen die Leute auch
wegen der Nachnennupgsge-
biihr mit sich reden, wenn man
darauf hinweist, daf} eine An-
kiindigung nicht frither moglich

Sicherheit geht vor

war. Miif3ite man vielleicht ab-
klaren.

Ansprechpartner: Heinz Bau-
er, Nimbschener Str. 26,
04668 GroBbardau.

Gefahren wird auf dem Mulden-
talring (Flugplatz Brandis-
Waldpolenz). Das liegt zwi-
schen den Ortschaften Brandis
und Naunhof. AuBerdem findet
am Samstag eine Oldtimer
Sternfahrt mit Teilemarkt statt.

Hermann Rauh

BMW Einstiegsmodell

BMW hat ein neues Angebot,
die Zukunft voll im Griff bietet
BMW nun ein Einsteigermodell
fiir Drei- bis Fiinfjdhrige an,
welches die Zukunft der R 1100
GS zeigt . Das Motorrad Kostet
nur jammerliche 169,- DM incl.
Mehrwertsteuer . Das aus Poly-
athylen gefertigte Bike verfiigt
aus Okologischen Griinden tiber
einen Tretpedalantrieb am Vor-
derrad und ist natiirlich aus Si-
cherheitsgriinden TUV- gepriift
und entspricht den européischen
und amerikanischen Spielzeug-
normen. Das Gewicht von 4,5
kg ist absolut zukunftweisend.
Ubrigens, der Junior Racer, das
Vorlidufer- Modell, ist seit De-
zember 1994 ganze 45 000 mal
verkauft worden.

Synthetisches
Getriebeol

Wer meint, seinem Old1 was
Gutes tun zu miissen und
dem synthetischen Motordl
jetzt auch noch dem Getrie-
be High Tec einzufléBen,
kann das mit ruhigem Ge-
wissen tun.

Mischbar mit dem herkobmm-
lichen Mineraldl soll es die
Laufruhe, den Schaltkomfort
und die Lebensdauer verbes-
sern. Es ist also keine Voll-
wische notig, um auf die mo-
derne Chemie umzusatteln.

Ersatzteile fir
MAICO*¢s

Ausverkauf wegen
Lagerrdumung!

Wir berichteten von den Ver-
dnderungen in Sachen MAI-
CO. Der neue ,Importeur*
Kaostler teilt uns nun folgen-
des mit:

., ... betroffen von dieser Ak-
tion sind insbesondere die
Teile fiir alle friiheren Mo-
delle bis hin zu den Stralign-
motorriadern der letzten MD-
Serie. Speziell fiir den Aus-
verkauf dieser Originalteile
veranstalten wir ein MAICO-
Meeting. ... Zum Smalltalk
mit Hindlern und Importeur
stehen Getrinke und ein klei-
ner Imbiss bereit.™

Das Meeting am 23. Mirz
beginnt um 9.00 Uhr und fin-
det bei MAICO-Importeur
Kostler, Peschstr. 49 1n
51373 Leverkusen, 0214/
41840 statt.
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BMW R80 GS
Basic
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Als letzte Zugabe be
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armschwinge.wirﬂ sie haben.

BMW dieses Motorrad, wel-
ches Ende Juni 96 den Boxer
endgiiltig begraben soll. Die
Enduromaschine entspricht im
Wesentlichen der bis 1994 ge-
bauten R80 GS. Kreuzspei-
chenrdder und Paralever-Ein-

Der alte 20 | Tank der ,,ST
und das alte Cockpit der G/S
machen zusammen mit dem
»geringen* Gewicht von 209
kg einen recht klassischen Ein-
druck. Der Preis allerdings ist
mit 15500 ,-DM hochmodern.

Thema 5 Konig* Heft 80

 Leserbrief

....schén, daB mal jemand iiber
die sehr erfolgreichen Moto-
ren aus Berlin etwas schreibt.
 Anmerkung zum Bericht:

Als Konig Gespannfahrer habe
ich mich natiirlich auch mit
der Geschichte von Konig/
Berlin intensiv beschiftigt.
Die Idee, einen Konigmotor
fiir den Renneinsatz auf der
StraBe zu montieren, hatte der
Gespannfahrer Peter Koster
aus Altenbruch bei Cuxhafen
auch. Er war der erste StraBen-
-rennfahrer iiberhaupt, der mit
einem Konigmotor, allerdings
schon 1967, unterwegs war.
Er hatte einen normalen Mo-
tor aus dem Boot ohne Was-
serwanne in sein 10" Renn-
gespann eingebaut. Das Ge-
spann Koster/Raabe war un-

16

heimlich schnell, ist aber auf
Grund verschiedener techni-
scher Probleme ausgefallen.

- Kdoster wurde damals von der

»Elite” auf BMW nur bela-
chelt, fuhr ihnen aber ganz
schon um die Ohren. In die-
sem Jahr 1967 wurde, wie so
oft, von einem Privatfahrer
eine Idee geboren, die einigen
Fahrern zu Weltruhm verhalf
(Schwiirzel, Steinhausen, Bo-
ret usw.). Auch darf man den
Rennfahrer Florin nicht ver-
gessen, der auch zu der Zeit
Kim Newcombe‘s, mit einer
der ersten auf einer Solo-Ko-
nig bei verschiedenen Rennen
unterwegs war. Nachzulesen
sind diese Berichte in ,,Das
Motorrad®.

Ralf Fiirchtenicht / Gottingen

Fuhrerschein-

neuregelung
Die [25er-Leichtkraftrad-Klasse

(ivmm) Ab Anfang Mirz gibt es
in Deutschland eine neue
Leichtkraftradklasse. Fahrzeuge
mit 125 ccm, bis 11 KW (15

scheinrichtlinie ist die Leistung
der neuen 125er auf hichstens
11 kw begrenzt. Eine bauartbe-
dingte Hochstgeschwindigkeit

r
rae. il
i Lehe Al

% 11 kW ases)

o A | Flihrer-

frs2d 1)+ |schein-
: klasse 1

4
PS) und ohne generelle Ge- von 80 km/h gibt es lediglich
schwindigkeitsbegrenzung 16- fiir 16-17 jidhrige Inhaber des
sen die 80 ccm Leichtkraftrdder Fiihrerscheins 1b. Mit dem 18.
ab. Laut IVM ist mit Zustim- Geburtstag fillt dann automa-
mung des Bundesrates am 9. tisch das Geschwindigkeits-
Februar die letzte Hiirde fiireine  limit.
neue Verordnung genommen Auch viele Autofahrer diirfen
worden. sich freuen. Wer seinen Fiihrer-
In Kraft tritt die Regelung schein der Klasse 3 vor dem
,»schnellstmoglich® mit Verkiin- 1.4.1980 gemacht hat, darf die !
dung 1m Bundesgesetzblatt. neuen Leichtkraftriider ebenfalls
Entsprechend der EU-Fiihrer- fahren.

Barbour: Only bei Louis
back to the roots

Aus meiner Erinnerung weil}
ich, daB es in den 60ern nur
zwel legale Moglichkeiten
gab, Besitzer eines Barbour-
Anzuges zu werden. Entwe-
der Urlaub in England oder zu
Detlef Louis nach Hamburg.

Heute, 30 Jahre spéter, kommt
mir die Sache verdammt be-
kannt vor. Detlef Louis ist seit
neuestem wieder Exklusiv-
Hiéndler fiir diesen legendiren
Zwirn. Der Preis wird es zei-

gen, ob der Spruch ,,schon, das

es den Louis gibt* zutrifft.
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Presseschau:

Neuer Investor fiir Motorradwer

Konzern aus Malaysia an MuZ-Mehr

‘HOPAU/BONN (CUL). Das

ey ulj;?iﬂ Zweiﬁafwirk
uZ), Zschopau, hat mog=

T O ble einen ﬁeumFMeh:I-l

itseigentiimer aus dem eI

Elilten. Nach Informationen aus
dem Bundeswirtschaftsministe-
rium in Bonn tagte gestern der
Birgschaftsausschul des Ministe-
riums gemeinsam mit der MuZ-Ge-
schiftsfihrung. Hauptpunkt der
Si sei-die Frage, ob einem ma-
laysi Investor eine but[ehxhit:;

iligung eingeraumt Werce
Egt;m, saggte ein Sprecher des Mi-
Der Bund hatte sich im
Juli 1993 mit Biirgschaften an der
Rettung des traditionsreichen Mo-

Motorrad-
licherweise

nisteriums.

-~Insgesamt hat sich die sffentliche

Freie Presse
20.1.96

heit interessiert — BﬁrgschaftsausschuB fagt

- und Motorrider der japani-
ﬁggn Marke Yamaha hergestellt

den.
wellg}as Zschopauer Motoradwerk

i ) itern
mit zuletzt rund 180 M_ltarbem

befindet sich schon seit }ﬁngerem
auf der Suche nach ‘einem lei-
stungsstarken industriellen Part-

torradherstellers beteiligt. Ende
1994 mubBte mit einer weiteren Fi-
nanzspritze ausgeholfen werden.

nd bereits mit Biirgschaften fur
Hmﬁlﬂ 40 Millionen Mark engagiert.
Nach Inf%rgatim}g: g;:&,:;e;n d
R calof ja um r auch den Zugang zu den
MﬁmﬂmmvmmrﬁMam;ﬂ E:;h;i: Mirkten mr'MﬁmﬂadE];I in
den U] . ﬂh d ﬂﬂ,mn]gnﬂt Sitzin Fernost sichern konnte. Imb 't?f
i Die wachstums- 1995 hatte man sich mit der bri 1
s Lumternepurﬁmensgru ppeistin schen BSA-Gruppe zus_gmn}engen
ees R Branchen engagiert. tan, um auf den angelsidchsisch
vmmﬂmﬁ?lﬂif:hen Stahl, Papier, Mairkten besser prasent r;'.u sedlgé
mnﬂauzuhehér und Halblei- - Eine endgiltige Eﬂtscgl;zz \;1;1115 o
ter gibt 'es auch eine Fahrzeug- Bﬂrgschaﬂslaﬂfiiw :Erte by
sparte, in der unter anderem Fahr- stern aber nic
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Sehr geehrter Herr Kugler,

In meinem umfangreichen
Vorkriegsarchiv fand ich fol-

gendes: Name: T 4, engli-

scher Motor (Triumph -
Coventry ), 1 Zylinder, 4-
Takt, 493 ccm, 15 PS, die
Rahmennummer 54332 lift
auf Baujahr ‘29 schlief3en.

Wenn Sie Interesse an wei- |E

teren technischen Daten ha-
ben, schreiben Sie mir bitte,
Telefonieren ist inzwischen
iiber weite Entfernungen zu
teuer. Riidiger Hackler, An
der Kirche 2, 57334 Bad

Laasphe.
Seid herzlichst gegriifit,
Riidiger Hackler.
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Moto
aktiv

Aktivititen

Der neue Katalog von Moto
aktiv mit seinen tiber einhun-
dert Seiten macht richtig Ein-
druck auf den Redakteur. Al-
les bunt und mit vielen Fo-
tos zwingt €s uns, wie vom

Herausgeber geplant, unse-
ren Lesern die Bestellung
dieses pfundschweren Teiles
nahezulegen. 20.000 Stiick
miissen ja auch irgendwie
unter die Leute gebracht wer-
den.

Hier also die Bestelladresse:
MOTO aktiv, Hohlweg 7,
35091 Colbe-Redde-hausen,
06427/9230-0, Fax 9230-30.

Kennzeichnung
von Reifen

300 km/h nur noch
mit dem ,,Y*

Damit das Riitsel m#t den
Reifenaufdrucken endlich
oeklirt 1st:

F bis 80 km/h, G bis 90, J bis
100, K bis 110, L bis 120, M
bis 130, N bis 140, P bis 150,
Q bis 160, R bis 170, S bis
180, T bis 190, U bis 200, H
bis 210, VR bis 210 (alt), V
bis 240, ZR schneller als 240,
W bis 270 und Y bis 300.

Im freien Fall spielen diese
Bezeichnungen iibrigens
liberhaupt keine Rolle.
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erfluchte Mistkarre, mit
voller Wucht landet der
Stiefelabsatz 1m Spu-

lenkasten der RT. So, der ist
hiniiber. Fiir den Moment stellt
sich Befriedigung ein. Doch die
1st nur von kurzer Dauer. Denn
eine stille Ahnung kommt auf,
daB auch nach der Montage ei-
nes neuen Bauteils die Lade-
kontrollampe bei laufendem
Motor wieder nicht verldschen
wird. Es i1st zum Verzweifeln!
Dabei ist die Anzahl der Feh-
lerquellen gar nicht groB. Bei
der Storungssuche geht man
zweckmilBigerweise vom Ein-
fachen zum Komplizierten. Zu-
nidchst wird gepriift, ob die
Schleifkohlen noch auf der
Liuferfliche aufliegen. Sind die
Kohlen zu weit abgenutzt, reicht
unter Umstinden die Anprel3-
kraft der Feder nicht mehr aus,
um den Kontakt zum Schleif-
ring herzustellen. Ein Auswech-
seln der Kohlebiirsten bringt
Abhilfe. Weist die Oberfliche
des Schleifrings Riefen auf,
oder 1st sie zu stark verschmutzt,
kann ebenfalls die Stromabnah-

I8

me an der Lima gestort sein. In
diesem Fall baut man das
Lichtmaschinengehiuse und
den Rotor aus und dreht die
Lauffldche fiir die Kohlen im
Zehntelbereich ab. Hat man kei-
ne Drehbank zur Hand, mul}
man sich mit feinen Schmirgel-
leinen helfen. AnschlieBend
werden die Nuten auf der me-
tallisch blanken kupfernen
Oberfliche mit einem kleinen
Schraubenzieher vorsichtig von
Schleifkornern und Kohlestaub
befreit. Brennt jetzt die Lade-
kontrolle immer noch, sollte zu-
nédchst das vieradrige Kabel zum
Regler auf Durchgang gepriift
werden. So sieht man gleich,
ob die Anschliisse noch intakt
sind. Gerade am Spulenkasten
vibriert gern das verzinnte und
deshalb sehr starre Ende ab.
Auch an der Stelle, wo die Ka-
bel mit dem Spulenkastendeckel
geklemmt werden, kann es Brii-
che geben. Die Priifung auf
Durchgang wird ganz einfach
mit der Motorradbatterie durch-
gefiihrt, indem die Priiflampe
mit einer Klemme auf Masse
mit der anderen an ein Ende
des jeweils zu untersuchenden

Kabels geklemmt wird. Dann
wird ein BatterieanschluBB mit
Masse verbunden und der zwei-
te kurz mit dem zu priifenden
Kabel. Leuchtet die Priiflampe,
ist die Leitung in Ordnung.

Meist ist das Kabel selbst
nicht die Fehlerursache. Ein ein-
mal verlegter, flexibler Draht
geht nicht mir-nichts-dir-nichts
kaputt. Bleiben als Fehlerquel-
len nur noch die Lichtmaschine
selbst und der Regler. Aber hier
kann man in 99% der Fille da-
von ausgehen, dal ein Teil, wel-
ches vorher funktioniert hat,
jetzt nicht grundlos defekt sein
kann. Mit anderen Worten: ein
ernsthafter Fehler an diesen Ge-
riaten kiindigt sich an. Man mul
allerdings die Zeichen erken-
nen. Will man endgiiltige Klar-
heit, und man hat keine Melge-
rite, bleibt nichts anderes iib-
rig, als beide Bauteile nachein-
ander auszutauschen. Brennt die
rote Lampe dann immer noch
bei laufendem Motor, hat man
etwas falsch gemacht.

Und genau das ist der Punkt,
wo klar wird, dall nicht das
Motorrad oder die Technik ein
Problem 1st, sondern der

Explosivdarstellung des RT-Reglers.

Mensch selber hat ein Problem.
Im einfachsten Fall habe ich nur
nachlissig gearbeitet. Ein noch-
maliges sorgfiltiges Durchfiih-
ren aller Arbeiten miilte den
Fehler zutage fordern. Stellt sich
dann aber immer noch kein Er-
folg ein, kann ich mich sozusa-
gen nicht in die Zusammenhén-
ge hineindenken, muld ich mich
fragen lassen, ob ich mich iiber-
‘haupt mit Technik beschiiftigen
will, oder ob sie mir im Inner-
sten fremd ist. Im Grunde ge-
nommen ist dies ganz mensch-
lich. Ich kann nicht behaupten,
dall der Spulenkasten meiner
RT im biologischen Sinne et-
was besonders Natiirliches ist.
Die Anwendung der Naturge-
setze freilich kann ich dort sehr
wohl studieren. Fremdes aber
ist immer auch suspekt. Zur
Ablehnung 1st es nur ein klei-
ner Schritt. Ohnmacht vor un-
durchschaubaren Zusammen-
hingen ist die Folge. Das Ge-
fiihl, an scheinbar unbeeinfluf-
bare Gegebenheiten ausgeliefert
zu sein. Gleichgiiltigkeit, Fun,
Wegwerfmentalitit als Lebens-
haltung. In dem Mal aber, wie
ich meine angeborene, aus ani-
malischen Urzeiten ererbte
Scheu vor der Technik tiberwin-
de und beispielsweise Repara-
turen selbst ausfiihre, in dem
MalBe werde ich vom willféhri-
gen dirigierbaren Herdenmen-
schen zum handelnden Indivi-
dualisten. Bisher habe ich noch
jeden Fehler an meinen Motor-
ridern selber gefunden. Manch-
mal erst nach Wochen. Viel-
leicht ist es das, was der In-
standhaltung alter Motorrider
iiber den rein praktischen
Zweck hinaus einen tieferen
Sinn gibt. Ach ja, in diesem Fall
hatte ich versiumt, die einge-
setzten Kohlen neu einzu-
schleifen. Der nur messerschar-
fe Grat, der auf dem Kollektor
auflag hatte nicht zur Stromab-
nahme gereicht.  Jens Kraus
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Oldies aller Linder, vereinigt

- Euch!

Gut gelaufen ist das Jahr
1995 im Motorrad-Vetera-
nentrialsport, zu allen Ver-
anstaltungen im Deutsch-
land-Cup kamen ca. 60 Star-
ter, ein Jahr davor waren es
teilweise 20 weniger.

Ein Zeichen, dall diese Dis-

mit vier und ein Nord-Cup (in-
ternational) mit drei Liufen hin-
zugestellt. Die ,,metallenen
Hauptdarsteller* werden wieder
altehrwiirdige englische Vier-
takter als auch deutsche (BMW,
DKW, MZ, NSU, Triumph,
Ziindapp) und tschechische

Hier die Termine
(Stand 01/96):

28.01.96 Talmag-Trial (1. D-Cup)
02.03.96 Kerzenheim (1. D-Cup)
03.03.96 Kerzenheim (2. D-Cup)
04.05.96 Kronach (3. D-Cup)
05.05.96 Kronach (4. D-Cup)
26./27.05.96 Gressenich (1. Euro-Cup, D)
08.06.96 Rohrnbach (1. Bayern-Cup)
09.06.96 Rohrnbach (2. Bayern-Cup)
16.06.96 Monza (2. Euro-Cup, I)
22.06.96 Engelsberg (5. D-Cup)
23.06.96 Engelsberg (6. D-Cup)
29.06.96 Bonanza (3. Euro-Cup, GB)
17.08.96 Rohrnbach (3. Bayern-Cup)
18.08.96 Rohrnbach (4. Bayern-Cup)
24./25.08.96 Brockhofe (2. Nord-Cup, D)
31.08.96 Brockhofe (7. D-Cup)
01.09.96 Brockhofe (8. D-Cup)
21./22.09.96 Arnheim (4. Euro-Cup, NL)
05.10.96 Emmendingen (9. D-Cup)
06.10.96 Emmendingen (10. D-Cup)
13.10.96 Goteborg (3. Nord-Cup, S)
20.10.96 Alencon (5. Euro-Cup, F)
26.10.96 Schatthausen (1. D-Cup 97)
10.11.96 Mons (Endlauf Euro-Cup, B)

ziplin (SpaB, Sicherheits-
training als auch Kulturar-
beit) Zuspruch hat. Die Er-
ginzung zum D-Cup ,pre
65 bezieht sich nur auf die
Motorrader, niemals auf das
 Alter der Fahrer! Selbige rei-
chen von 11 (weiblich!) bis
65 Jahren. Daher soll kiinf-
tig der Begriff ,,Oldtimer-
Trial* verwendet werden.
Weniger erfreulich war, da§
alle Laufe zum D-Cup in den
alten Bundeslindern abge-
halten wurden, und 1996
wird es (leider) wieder sein.
Entsprechend den Fihigkei-
ten der Fahrer und den Ei-
genschaften der Maschinen
wird in sechs Klassen gefah-
ren, eingeschlossen zwei
Twin-shocker-Klassen mit
Baujahren ab 1966 (Twin-
shocker = 2 klassische Feder-
beine hinten).
Neben den Deutschland- und
Euro-Cups haben fiir 1996
sich noch ein Bayern-Cup

Zweitakter (Jawa, CZ) sein.
Und nicht zu vergessen die eng-
lischen Greeves!

Der Lowenanteil der deutschen
(Oldie-) Trial-Motorrdder sind
umfunktionierte StraBBenma-
schinen, meist in vollkomme-
ner handwerklicher Perfektion.
Ganz im Gegensatz zur engli-
schen Technik, die fabrikmélig

auf Trial ausgerichtet war - und
ist. Denn es kommen zusehends
in Kleinserie aufgelegte ,,Re-
plicas* im Stile der klassischen
englischen Trialbikes zum Ein-
satz, wie z.B. die Hardy-Tri-
umphs.

Die wesentlichen Bauteile miis-
sen allerdings dem Stand ,,pre
65 entsprechen, und Streitge-

Kontakte:

Alle Nord-Cup-Liufe:
Alle Euro-Cup-Liufe:
Kerzenheim:
Kronach:

Roéhrnbach:
Engelsberg:

Brockhofe: wie Nord-Cup-Laufe
Emmendingen:

Schatthausen:

Rudolf Munstermann, Dorfstr. 30, 29565 Brockhiife, Tel.: 05829-448
Bernd Kreutz, Kurt-Schumacher-Str. 19, 52224 Stolberg, Tel.: 02402-72647
Heinz Wirdel, Alte Eisenbergstr. 5, 67304 Kerzenheim, Tel.: 06351-6685
Giinter Hofmann,Brunnenweg 25, 96312 Ziegelerden, Tel.:09261-1816
Fritz Balling, Max-Peter-Str. 3, 94529 Réhrnbach, Tel.: 08582-259

Josef Lippacher, Eiting 20, 84549 Engelsberg, Tel.: 08634-8616

Bruno Schleer, Dreibrunnenstr. 3, 79331 Teningen, Tel.: 97641-6219

Gerhard Veits, Hirschgasse 37b, 69168 Wiesloch, Tel.: 06222-72218
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sprache tiber Originalitit gibt
es schon so lange, wie den
Oldtimer-Trialsport selbst.
Insgesamt ist dieses speziel-

le Gebiet des Veteranen-

sports eine reizvolle Freizeit-
gestaltung, schafft doch die
Restaurierung (der Umbau)
eine Wertsteigerung des

Fahrzeuges und kann ggf.
mit Gewinn weiterverduflert -

werden.

Beim Wettkampf wird dem
Zuschauer ein ,rollendes
Motorradmuseum®, eine
Lektion Motorradgeschichte,
verbunden mit sportlicher
Leistung geboten.

Und nicht zuletzt sehen die
Ordnungshiiter die Jugendli-
chen (s.0. Alter der Teilneh-
mer) lieber beim organisier-

ten Trialwettkampf (auf .

Privatgeldnde) als bei wilden
Rennen auf offentlichen Stra-
Ben.

Lothar Schulz
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Is ich die hier vorge-
stellte Maschine 1989
testen durfte, war es

ein offenes Geheimnis, daB Du-
catis Chefkonstrukteur Massi-
mo Bordi eine eigene Ducati-
Einzylinderrennmaschine auf
der Basis eines um einen Zylin-
der gestrippten Vau 2-Vier-
ventilmotors entwickelte. Die-
se Ducati ,,Supermono® hielt
auch grofitenteils die in sie ge-
setzten Erwartungen und fuhr
bis heute viele Erfolge in den

Wenn der antiquierte Ducati
Einzylinder-Motor und die gro-
Ben 18 Zoll-Réader nicht wa-
ren, gab’s kaum noch Unter-
schiede zu modernen SoS-
Maschinen.

Einzylinder-Rennklassen ein.
Bis heute hat es Ducati jedoch
versdaumt, die Rennerfolge der
woupermono® mit einer kiufli-
chen Stralenreplika zu wiirdi-
gen. Diese StraBenreplika wiire
die erste kidufliche Einzylinder-
Stralenmaschine der Bologne-
ser Fabrik seit mehr als 20 Jah-
ren gewesen, denn die Werks-
lettung hatte Mitte der 70er Jah-
re gegen den erbitterten Wider-
stand des damaligen Chefkon-
strukteurs Dr. Fabio Taglioni
die Einzylinder-Maschinen vom
Markt genommen. Man war der
Auffassung, daB es fiir die klei-
nen Ducatis keinen Platz mehr
auf dem Marktsektor gab. Mit
der Entwicklung der ,.Super-
mono* durch seinen Nachfol-

ger Massimo Bordi hatte Dr.
Taglioni quasi dann doch das
letzte Wort, denn er hatte als
eine seiner letzten Taten vor sei-
nem Riickzug aus der Firma
dem neuen Ducati-Chef Gian-
franco Castiglioni eine Vor-
studie der ,,Supermono* mit
Vierventil-Motor vorgelegt. Mit
Ausnahme der ,,Supermono*
werden die Einzylinder aus dem
Hause Ducati jedoch aus-
schlieBlich von den Fans dieser
Marke am Leben erhalten. Eine
sehr lobenswerte Sache, denn
schlieBlich wurde der Name
Ducati mit den Einzylinder-
Maschinen in den 50er Jahren
weltweit bekannt. Die Zweizy-
linder-Maschinen sorgten ja erst
sehr viel spiter fiir Aufsehen.

Es gab auch fiir die Super-
mono bereits einen von einem
Ducati-Schrauber geschaffenen
Vorldufer, durch den das Werk
letztendlich den entscheidenden
AnstoB3 zur Entwicklung der ei-
genen Maschine bekam. Dieser
Vorgang war gerade in den
Kreisen der Marke Ducati in den
vergangenen Jahrzehnten beilei-
be keine Seltenheit gewesen.
Immer wieder erprobten Priva-
tiers Techniken und Konzepte,
die spiter von den Werksoberen
libernommen wurden. Bei un-
serer Maschine geht es dabei
um die erstmalige Verwendung
eines Ducati-Einzylindermotors
mit Vierventil-Zylinderkopf.
Schopfer dieses Zylinderkopfes
ist der heute 47-jihrige Rohr-
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schweiller Leen Hitzerd aus
Rotterdam in Holland. Hitzerd
fahrt seit mehr als 20 Jahren in
Strabenrennen und ist etwa halb
so lange ein begeisterter Ducati-
Anhinger, seit er sich vor Jah-
ren in eine kleine 350er Desmo
verliebte und deswegen seinen
bis dato fovorisierten BMW-
Fuhrpark verkaufte. Die 350er
Desmo fungierte von da ab als
rollendes Testlabor fiir seine
stindig neuen Ideen. Ein weite-
rer Vorteil war die bereits exi-
stierende 350er Klasse, in der
Hitzerd die Wirkung seiner Ide-
en auch gleich im harten Wett-
bewerb erproben konnte. Durch

Allerdings vergroBerte er
selbst den Durchmesser des
unteren Pleullagers auf 35
mm und verbaute das ganze
mit einem Pleul einer Honda
XL 500 und einem Spezial-
kolben von Mahle, der die
Verdichtung von urspring-
lich 11 : 1 auf 10,5 : 1 ver-
ringerte. Hitzerd unternahm
diesen Schritt wegen zuwei-
len auftretender Versor-
gungsprobleme mit ausrei-
chend hochoktanigem Ben-
zin. Der originale Hubraum
von 446 ccm wurde durch
VergroBBern von Bohrung
und Hub auf 502 ccm ge-

die Rennergebnisse bestirkt,
entschloB er sich zum Bau ei-
nes 500er Motors mit Vierven-
til-Zylinderkopf, um diesen bei
holldndischen Viertakt-Rennen
sowie den in mehreren européi-
schen Lindern ausgefahrenen
Ducati-Clubrennen einzusetzen.
Bei einem dieser Clubrennen,
und zwar den franzésischen im
Jahr 1989, bekam ich die Gele-
genheit, diese unzweifelhaft
schnellste bis dato gebaute
Ducati-Einzylindermaschine zu
testen.

Hitzerds Quattro Valvole 500
basiert auf einem serienméli-
gen 450 Mark 3-Kurbelgehiuse.

-~ Quattro Valvole 500

Ein Zylinder - Vier Ventile
Die etwas andere Ducati

Technische Daten: Ducati Quattro Valvole 500

Motor: Einzylinder Viertakt. Vier Ventile iiber eine per Konigswelle angetriebene
: Nockenwelle und Gabelkipphebel betitigt.
Bohrung x Hub: 90 x 79 mm
Hubraum: 502 ccm
Verdichtung: 10,5 : 1 . :
Leistung: 41 KW (56 PS) bei 8.500 U/min
Vergaser: | Mikuni Vergaser, 38 mm Durchlal3
Ziindung: 12 Volt Batterie-Spulenziindung
Getriebe:  Fiinfgang-Getriebe, Iiechtsscshallung s R
Kupplung: Jawa Mehrscheiben-Olbadkupplung, Primirtrieb liber schrag
Zahnrader ik
. Aluminium-Doppelschleifenrahmen s
I;:ttil:lr::llg _vorn: Marzocchi Telegabel, Standrohrdurchmesser 35 mn; :
- hinten: Aluminium Schwinge mit White Power Monofederbein
Radstand: 1380 mm
S LR P scheibenbremse, Scheibendurchmesser 260 mm,

Brembo Doppel i
wa:ikﬁlben-Fastsaltelbremszangep 2 -
Brembo Einscheibenbremse, Scheibendurchmesser 260 mm, Brems

zange gleicher Typ wie vorn ‘
Riider/Reifen - vorn: 3.50 x 18 Dunlop KR 124 auf 3.00 Ducat LM-FE;E{EFEi :
- hinten: 3.75/5.00 x 18 Dunlop KR 164 auf 3.50 Ducati LM-F€lg

Bremsen - vormn:

- hinten:

Gewicht: 110 kg (trocken)
Hiochstgeschwindigkeit: 210 km/h
Baujahr: 1987

Besitzer:  Leen Hitzerd, Holland
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bracht. 90 x 79 mm betragen
jetzt die exakten Abmessungen
fiir Bohrung und Hub. Das Ge-
tricbe der 450 Mark 3 wurde
beibehalten. Allerdings gab es
damit des ofteren Probleme,
weil das Getriebe urspriinglich
einmal fiir 250 ccm Motoren
konstruiert worden war und von
Ducati auch nicht an die Mehr-
belastung durch den 450er Mo-
tor angepalit wurde. In Hitzerds
Motor hitte auch kein stirker
dimensioniertes Getriebe mehr
Platz gehabt, weil durch den
vergroBerten Hub im unteren
Totpunkt lediglich 2 mm Spiel
librig geblieben war. Dieses
Spiel wurde aulerdem erst da-
durch erreicht, dal am unteren
Pleuelauge und an den Seiten
des Pleuels etwas Material ab-
geschliffen wurde! Dieser Platz-
mangel ist auch gleichzeitig der
Grund, warum Dr. Taglioni nie
die vollen 500 Kubikzentime-
ter Hubraum mit dem Ein-
zylinderkurbelgehduse verwirk-
lichte. Bei der Kupplung mufte
wegen des enormen Leistungs-
zuwachses auch getrickst wer-

den, weil die Ducati-Kupplun-
gen schon von Haus duBerst
schlapp dimensioniert waren.

Leen Hitzerd vertraute hier auf
eine Jawa Speedway-Kupplung.

Durch die Verwendung im

StraBenrenner war die Jawa-

Kupplung zwar schon nach der
Hilfte der sonst im Bahnsport

iiblichen Laufleistung hiniiber,

sie erfiillte ihren Zweck jedoch

erheblich besser als alle erhilt-

lichen Ducati-Kupplungen.

Hitzerd begegnete dem erhoh-

ten Verschleil mit einer Reib-

scheibe mehr als serienmiiBig

und bediente sich fiir die Beti-
tigung der Kupplung der
Hydraulik. Dafiir wurde ein
Bremszylinder aus einem
BMW-Motorrad umfunktioniert
und unter der Hockersitzbank
plaziert. Rundum Maschinen-
bau vom Feinsten!

So genial und technisch sau-
ber sich das bisherige schon an-
hort: die meiste Arbeit ging bei
der Konstruktion und beim Bau
des Zylinderkopfes drauf, wie
Leen Hitzerd selbst bekriiftigt.

22

Der Zylinderkopf ist blitzsau-
ber gearbeitet und vor allem ef-
fektiv in der Leistungsausbeute.
»Bevor ich mich an die Arbeit
machte, hab ich mir erst mal
ein paar Grundregeln aufge-
stellt, die ich unter keinen Um-
stainden miBachten wollte. Eine
Regel war, daBl die ducatity-
pische Optik des Motors mog-
lichst beibehalten werden soll-
te, eine weitere Regel war, daB
so viele Originalteile wie nur
irgend moglich weiter verwen-
det werden konnten. Das war
auch der Grund, warum ich statt
der Zahnriemensteuerung den
traditionellen Konigswellenan-
trieb fiir die Nockenwellen
wollte. Ich will damit nicht be-
streiten, dall der zahnriemen-
gesteuerte Pantah-Motor nicht
ducatitypisch aussieht, aber an
einen Ducati-Einzylindermotor
gehort fiir mich der Konigs-
wellenantrieb und sonst gar
nichts!* gab Leen Hitzerd zu
den Vorbereitungen zum Be-
sten. Man muB ihm recht geben
und vor allem die elegante Um-
setzung seiner Vorgaben loben.
Der Vierventilzylinderkopf ist
bel nicht genauem hinsehen fast
liberhaupt nicht von einem nor-
malen Zweiventil-Zylinderkopf
zu unterscheiden. Das liegt dar-
an, dalb ein im Inneren unter
Verwendung von Speedway-
Technik total verinderter seri-
enmiliger 450er Zylinderkopf
fiir die ,,Frisur* herhalten muB-
te. Speedway-Motorenpapst
Don Godden heifit der Schop-
fer der verwendeten Technik in
Bezug auf Ventilwinkel etc. Der
Durchmesser der EinlaBventile
betragt 33,5 mm und der der
AublaBventile 27,8 mm. Ge-
schlossen werden diese jedoch
nicht desmodromisch, sondern
mit je einer einzelnen Feder. In
einem totalen Ventilwinkel von
40° (der Ventilwinkel des seri-
enmiBigen Zweiventil-Kopfes
betrigt 80°) wurden die vier
Ventile irgendwie in der Brenn-
raumkalotte des 450er Zylinder-
kopfes untergebracht. Hitzerd
verschweilite dafiir sdmtliche
Bohrungen und bohrte und fri-
ste fiir die nunmehr vier Venti-

le passend. Die speziellen
Ventilfiihrungen drehte ihm
sein Spezi Aart Nolen, der sich
auf solche nicht gerade alltigli-
chen Arbeiten fiir Motorrider
spezialisiert hat und auch das
Umarbeiten des Zylinderkopfes
auf die Vierventiltechnik durch-
fiihrte. Dieses Umarbeiten ko-
stete allein fiinfzig Prozent al-
ler aufgewendeten Arbeit. ,,Und
es waren die schwierigen fiinf-
zig Prozent™ so Leen Hitzerd.
Natiirlich mufBite fiir die nun-
mehr vier Ventile der Brenn-
raum komplett umgestaltet wer-
den. Diese Arbeit wurde derart
erledigt, daBl die seitliche
Ziindkerzenbohrung mit 14 mm
Gewinde des Zweiventilkopfes
wauf den Miill wanderte* und
nunmehr eine zentrale Ziindker-
ze mit 10 mm Gewinde fiir den
Ziindfunken sorgt. Zusammen
mit der Brennraumumgestal-
tung wurde auch ein neuer Kol-
ben fillig, und da es nichts Spe-

Die liegende Anordnung des
Monofederbeins wurde vom
Ducati-Werk auch bei der spa-
ter selbst entwickelten Super-
mono tbernommen. Voller
Stolz ist hier auch das , Ga-

ragengenie” Leen Hitzerd zu
sehen.

zielles gab, wurde bei Mahle
emn Slipperkolben mit flachem
Kolbenboden in Auftrag gege-
ben. Eine neue Nockenwelle
fertigte Hitzerd nach den Steu-
erzeiten- und Ventilhubvor-
gaben von Don Godden selbst
an. Die neue Nockenwelle be-
tatigt die Ventile iiber rollen-
gelagerte Gabelkipphebel. Fiir
die Gemischaufbereitung zeigt
sich ein 38 mm Mikuni-Verga-
ser verantwortlich, durch den
das Gemisch iiber zwei sorg-
sam gefriste EinlaBkanile in
den Brennraum stromt. Nach
getaner Arbeit 1m ,,Leistungs-
schafott™ Brennraum strémen
die verbrannten Abgase durch
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die beiden Auslalventile und
zwel ovale Auslabkanile, die
sich dann zu einem grofen Aus-
gang vereinigen, liber einen
Godden Speedway-Auspuff ins
Freie. Der Auspuff wurde je-
doch nicht ginzlich in der
Godden-Form iibernommen,
sondern fiir die damaligen Ver-
hiltnisse an die etwas lautere
Umgebung der Einzylinder-
Viertaktszene angepalit. Ursa-
che fiir den Ziindfunken ist ne-
ben der 10 mm Ziindkerze eine
mit 28° maximaler Friihziin-
dung arbeitende Batterie-Spu-
lenziindanlage, die bei den er-
sten Versuchen die kleine 12
Volt-Batterie bis auf den letz-
ten Rest auslutschte, woraufhin
Hitzerd die Lichtmaschine wie-
der einbaute. Alles in allem
zeigt der so umgeidnderte Mo-
tor genau all die Vorziige auf,

Die Vierventil-Manipulationen
fallen am Zylinderkopf kaum
auf. Der notige groBere Ventil-
deckel wurde in seinem Aus-
sehen an die ubrige Optik des
Zylinderkopfes angepabt.

die von den Leistungsaus-
beutern der Maschinenbau-
fraktion zu Gunsten eines Vier-
ventil-Zylinderkopfes immer
wieder heruntergebetet werden:
Bessere Zylinderfiillung durch
die insgesamt grolieren Einlal-
querschnitte und dadurch mehr
Leistungspotential, geringere
maximale Friihziindung durch
die zentrale Ziindkerze wegen
der kiirzeren Flammwege und
dadurch auch weniger Druck-
belastung auf den Lagerstellen,
wodurch im Umkehrschlufl
auch die Verdichtung, die ja die
Effektivitit der Verbrennung
beeinflufit, bei zentraler Ziind-
kerze einen hoheren Wert auf-
weisen darf, ohne dal} die Mehr-
belastung der Bauteile gegen-
iber seitlicher Anordnung der
Ziindkerze ansteigt. Es hat
schon viele erfolgreiche Bei-
spiele fiir diese Grundsatz-
theorie gegeben. Zum Beispiel
die Rudge-Vierventiler oder die
Mularney-Manx Norton, um
nur einige zu nennen. Leen Hit-
zerds Ducati Quattro Valvole
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leistete zum Test-
zeitpunkt in dieser
Ausfiihrung etwa
56 PS bei 8.500 U/
min und stellte da-
mit einen weiteren
Beweis der Vier-
ventil-Theorie dar §
Lediglich de

enorm hohe Ko-
sten- und Arbeits-
aufwand und die Unmengen

Gehirnschmalz, die dafiir drauf-

gingen, triiben etwas die anson-

sten hervorragende Bilanz.

Fiir Leen Hitzerd war an die-

sem Punkt aber noch lange nicht
SchluBl. Er kreierte fiir seine
»supermono® das erste weltwei-
te sogenannte Deltabox-Alumi-
niumfahrwerk fiir einen Ducati-
Konigswelleneinzylinder.” Ur-
spriinglich wollte ich wirklich
nur einen Vierventil-Zylinder-
kopf und die vollen 500 Kubik-
zentimeter Hubraum fiir meine
Einzylinder-Ducati. Das war
1986. Ein Jahr spiter war ich
mit diesem Motor beim Ducati-
Clubrennen in Assen erstmals
mit dabei. Mein Freund Jan van
der Wal gewann mit meiner Ma-
schine das Einzylinder-Rennen
bis 500 Kubik spielend, dabei
hing der Motor noch in einem
450er Serienrahmen. Nach die-
sem Erfolg beschloB ich jedoch,
den eingeschlagenen Weg ganz
zu gehen und lieB mir fiir die
1988er Saison ein Aluminium-
Fahrwerk anfertigen. Damit
kam ich gerade rechtzeitig zum
Beginn der damals neuen SoS
(Sound of Singles)-Klasse fiir
Einzylinder-Viertaktmaschinen
in Holland und Deutschland. Es
wire auch jammerschade gewe-
sen, wenn zum Start dieser
Klasse nicht eine halbwegs kon-
kurrenzfihige Ducati mit dabei
gewesen wire!" so Leen Hitzerd
zu den Anfdngen seiner Aus-
nahme-Maschine.

Das Chassis fertigte Albert
van Dijk, der Cheftechniker
vom hollidndischen Fahrwerks-
guru Nico Bakker, in seiner
sparlichen Freizeit unter Zuhil-
fenahme der hervorragenden
Werkstattausriistung der Bak-
ker-Fahrwerksschmiede. Arger

mit seinem Chef bekam van
Dijk nicht, denn der hatte seine
Rennkarriere selbst mal auf ei-
ner 250er Ducati-Einzylinder-
maschine begonnen und setzt
selbst heute noch bei Klassik-
Rennen in Holland eine Ein-
zylinder-Duc ein. Das von Al-
bert van Dijk gefertigte Fahr-
werk ist blitzsauber aus Dural-
Aluminium gefertigt, sicht auch
heute noch sehr modern aus und
wiegt gerade mal 13 kg in-
clusive der Schwinge mit White
Power Mono-Federbein. Fiir die
Vorderradfiihrung fand die 35
mm Marzocchi-Telegabel einer
500er Ducati Pantah TL Ver-
wendung. Recht konventionell
wurde auch der Lenkkopf-
winkel ausgelegt, er betrigt 62°
und auch die 18 Zoll Riader ge-
horten zum kampferprobten
Material. Die Reifen steuerte
Dunlop bei, und die Brems-
scheiben wurden wie schon die
Telegabel einer Ducati-Pantah
entnommen. Die Zweikolben-
Festsattelbremszangen wurden
jedoch der P 2 08 Oro-Serie von
Brembo entnommen. Der Alu-
minium-Tank wurde speziell
angefertigt, und fiir den kleinen
Windschutz sorgt eine Kknapp
gehaltene Halbschale. Platz
nimmt der Pilot auf einer Ducati
750 F1-Hockersitzbank. Ganz
Italo-Freak, wurde die Maschi-
ne in den italienischen Trikolo-
re-Farben lackiert, so wie man
das schon bei der Ducati 750
F1 gesehen hat - also Verklei-
dung und Tank rot sowie die
Hockerbank griin/weil3.

Wenn man Hitzerds Quattro
Valvole mit ihrer cleveren
Motorkonstruktion und dem
modernen Fahrwerk bei Club-
rennen im Pulk der altehrwiir-
digen originalen Einzylinder
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emnsetzt, hat man ein bichen
das Getfiihl, als wiirde man mit
der aktuellen Superbike-Renn-
maschine in der BoT-Klasse
umherdiisen. Ich hatte keine
Schwierigkeiten, das Club-
rennen in Frankreich, wo ich
die Maschine testete, zu gewin-
nen. Es gab einfach keine rich-
tige Konkurrenz, und deswegen
war es etwas schwierig, das Po-
tential der Maschine richtig ein-
zuschitzen. Ich hatte zwar die
Rundenzeiten, o.k., aber es ist
doch noch etwas anderes, wenn
man sich in einer etwa gleich-
starken Meute herumbalgen
muB. Anhand der Rundenzei-
ten hétte ich mit der Maschine
im BoT-Rennen noch vor vie-
len Pantahs, Konigswellen-
maschinen und anderem Ge-
schraddel wie BMWs den drit-
ten Platz belegt. Der Kurs in
Croix-en-Tournois ist zwar sehr
verwinkelt und bevorzugt zwar
prinzipiell besonders handliche
Maschinen, aber es gibt auch in
diesem Kurs eine lingere Gera-
de, auf der ich ebenso wie beim
Herausbeschleunigen aus engen
Kurven einen satten Anzug der
Quattro Valvole feststellen
konnte. Das geringe Gewicht
von nur 110.Kg, das iibrigens
genau dem Gewichtslimit der
italienischen SoS-Klasse sowie
dem Gewicht der britischen
SoS-Siegermaschine von 1988,
eines Harris/Rotax-Singles ent-
sprach, spielte dafiir sicherlich
eine grobie Rolle. Obwohl der
300er Quattro Valvole Motor
schon damals nicht die gleiche
Leistung brachte wie ein dama-
liger moderner 600er Motor mit
Werksteilen (wat‘n Wunder
Alan, Hubraum bleibt eben
Hubraum - auch bei Ducati),
war die Spitzenleistung des
Ducati Motors nicht sonderlich
geringer, und der nutzbare
Drehzahlbereich war um eini-
ges grofer als bei so einem hy-
pergetunten modernen Motor.
Dieses breitere nutzbare
Drehzahlband lag vor allem
auch mit an dem nicht total
iiberkandidelten Ansaugquer-
schnitt des Vergasers. Leen
Hitzerd hatte die Ducati vor al-
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lem fiir die engen und verwin-
kelten Kurse in Holland abge-
stimmt. Ich muB} sagen, daB sich
die Quattro im unteren Dreh-
zahlbreich kaum anders benahm
als ein normaler Zweiventil-
Einzylinder oder etwa der gro-
Be Vau Zwo-Desmo Motor. Der
500er Motor ging auch im un-
teren Bereich schon mit ordent-
lich Dampf zu Werke, dafiir
fehlte diesem Motor der anson-
sten fiir Vierventil-Motoren so
hdufig charakteristische Bi3 im
oberen Drehzahlbereich. Ein
weiteres Manko war zum Test-
zeitpunkt die arg begrenzte
Hochstdrehzahl. Der Motor lief
bei etwa 8.000 U/min regelrecht
gegen Gummi. Das war zwar
eine Art eingebauter Uberdreh-
schutz, jedoch wurde damit ein
erheblicher Vorteil des Vier-
ventil-Zylinderkopfes verspiellt.
Némlich der, daB durch die klei-
ner dimensionierten Bauteile
des Ventiltriebs die Hochst-
drehzahl erhéht werden kann
und dadurch bei den gleichzei-
tig groBeren EinlaBquerschnit-
ten auch die Leistungsausbeute
erhoht wurde. Ein moderner
Vierventiler sollte schon etwa
1.000 U/min hoher drehen und
dabei noch an Leistung zulegen
als ein hubraumgleicher Zwei-
ventiler, auch wenn sich da-

. durch die Lebensdauer der Kur-

belwelle erheblich verkiirzt. Die
Kurbelwellen der 560 ccm
Werks-Gilera des gleichen
schafften noch ziemlich genau
90 Minuten Lebensdauer bei
9.000 U/min bevor sie brachen.
Natiirlich war bei Hitzerds Mo-
tor zu bedenken, dall das untere
Pleuellager der Kurbelwelle im-
mer noch der Konstruktion von
Fabio Taglioni entsprach, und
der hatte lediglich die Ausle-
gung fiir die Leistung eines 175
ccm Motors mit beriicksichtigt.
Von daher war es sicherlich ,,ge-
siinder*, dall der Motor nur bis
8.000 Touren frei hochdrehte,
aber er beraubte sich damit
selbst den Moglichkeiten sei-
ner genialen Konstruktion. Er
hatte das Problem schnell er-
kannt und sich bereits einmal
mit der Fa. Staschel in Bremer-
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haven in Verbindung gesetzt,
um dort eine stabilere Welle ge-
ordert. Mit dieser neuen Welle
sollte dann die Hochstdrehzahl
auf 10.000 U/min steigen. (Wir
kénnen Euch leider nicht erzéih-

Oben: Der Blick des Piloten
ins Cockpit wird leicht getriibt
durch ,,was weiB3 ich“-Staub-
saugerschlauche, die dem
thermisch héher belasteten
Motor wohl zusatzlich kihle

g
#
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' pusten sollen.

Unten: Durch den offenen 38er
Vergaser erkennt der geiibte
Weitsichtige fast die vier Ven-
tile. Links neben dem Verga-
ser ist iubrigens der vergré-
Berte Ventildeckel anhand der
Befestigungsschraube zu
identifizieren. Der Ventildeckel
des Zweiventilers wiirde durch
den Vergasers verdeckt wer-
den (gleiche Montage des Ver-
gasers vorrausgeseizt).
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len was daraus geworden ist -
Ducsi).

Jedenfalls glich die Quattro
Valvole den Verlust in der obe-
ren Drehzahlregion durch ver-
mehrten Einsatz im mittleren
Bereich wieder aus. Die Vor-
stellung des Motors war wirk-
lich beeindruckend.

Die Leistungsabgabe erfolg-
te mit sanftem Einsatz aber
nachhaltigem Druck. Das Trai-
ning fand auf feuchter Fahrbahn
statt. Deswegen hatte ich kei-
nen Lust, wegen ein paar Zehn-
tel Sekunden diversen anderen
Fahrern in den Dreck zu folgen
und hielt mich etwas zuriick.
Trotz dieser Zuriickhaltung war
ich sehr schnell mit der Quattro
Valvole unterwegs und bemerk-
te schnell den Unterschied zu
den normalen Einzylinder-
maschinen, die dem Druck der
Quattro Valvole einfach nicht
standhalten konnten. Beim Ren-
nen hatten wir mehr Gliick mit
dem Wetter, es war trocken.
Hier zeigte die Quattro Valvole
ihre ganzen Qualititen und zog
aus den engsten Ecken den an-
deren Maschinen einfach unauf-
haltsam davon. Bereits unter
3.000 U/min begann der Motor
wie ein Traktor zu ziehen und
lupfte in den untersten zwei
Gingen das Vorderrad ohne
Schwierigkeiten vom Boden.
Eine weitere Ursache fiir die
Wheelies war neben der unbe-
strittenen Kraft des Motors aber
auch das im ersten Gang zu kurz
ibersetzte Seriengetriebe, das

wiihrend des Herunterschaltens
beim Anbremsen der engen
Haarnadelkurve stets das Hin-
terrad zum Blockieren brachte.
Nicht ganz optimal fand ich
auch die Sitzposition, die mei-
netwegen ruhig etwas niher am

Der Aluminium-Rahmen mag
ja wohl stabil sein, aber die
breiten Rahmenprofile passen
einfach nicht zu dem guten
alten Einzylindermotor und
versauen fir mich die Optik.
Mit einem Gitterrohrfahrwerk
nach Art der modernen Duca-
tis wiirde die Maschine erheb-
lich schéneraussehen. That's
it!
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Lenker positioniert sein konn-
te. Durch die zu hecklastige
Sitzposition lastete zu viel vom
Fahrergewicht auf der Hinter-
achse, und auBerdem forderte
diese Position das Verkramp-
fen der Waden. Von der Tradi-
tion her jedoch paBte die Fahrer-
haltung zur Klassik der Ein-
zylindermaschine an sich.
Wabhrscheinlich wurden die
leichten Fahrwerksunruhen in
Kurven auch durch die ungiin-
stige Radlastverteilung hervor-
gerufen. Die Lenkung reagierte
dementsprechend trotz der alt-
ehrwiirdigen Geometrie relativ
leichtfiiBig. Das Fahrwerk war
trotz alledem erheblich steifer
als der serienmilBige Rohr-
rahmen und leitete die Motor-
leistung ohne weitere Schlen-
kereien iiber die Dunlop-Rei-
fen an die Fahrbahn weiter. Dies
nicht zuletzt, weil die Cantil-
everschwinge mit dem White
Power Monofederbein wirklich
vorziigliche Eigenschaften an
den Tag legte. Wihrend Ma-
schinen mit dem konventionel-
len Fahrwerk in der huckeligen
Linkskombination hinter dem
Fahrerlager erhebliche Proble-
me offenbarten, zog die Quattro
Valvole an dieser fahrwerks-
mibig schwierigsten Passage
der Strecke seelenruhig thre
Bahn. Ich hatte auf dieser Strek-
ke vorher noch nie eine dort so
ruhig liegende Maschine gefah-
ren. Den Hauptanteil dieses her-
vorragenden Verhaltens schrieb
ich dem Federbein zu, in des-
sen Qualititen man

die von White Power be1 der
Entwicklung des Federbeins fiir
die Honda RS 125 GP-Werks-
maschine gemachten Erfahrun-
gen spiiren konnte. Nicht so
gute Kritiken mufite ich der
nicht einstellbaren (abgesehen
von einer anderen Gabel6l-Vis-
kositit) Marzocchi-Telegabel
geben. Diese tauchte beim
Bremsen viel zu sehr ein und
war iliberhaupt unterdampft,
denn sie federte ordentlich, und
das Rad hatte dadurch nicht im-
mer den notwendigen Boden-
kontakt. Gerade in der ersten
Runde war dieser Effekt beim
Anbremsen und Einbiegen in
die erste Kurve duberst nervig.
Wo ich schon mal bei den
Bremsen bin: die Doppelschei-
benanlage war fiir das Fliegen-
gewicht der Quattro Valvole
nach meinem Gefiihl total iiber-
kandidelt, eine einzelne 300 mm
Scheibe am Vorderrad hitte vol-
lig geniigt.

Trotz all der feinen Zutaten
ist und bleibt der 500 Kubik
Vierventil-Konigswellenmotor
d a s Ding iiberhaupt an diesem
Motorrad. Zwar begleiten leich-
te Vibrationen den Piloten iiber
den gesamten Drehzahlbereich,
was man normalerweise bei ei-
nem getunten und total ausba-
lancierten Ducati-Einzylinder-
motor nicht unbedingt erwar-
tet. Trotz dieser Tatsache ist der
Quattro Valvole-Motor leicht zu
beherrschen und in seiner Art
doch irgendwie ein ty-

pischer Ducati Motor. Fabio
Taglioni hatte Ende der 60er
Jahre bereits einmal mit einem
dhnlichen Vierventil-Einzylin-
dermotor experimentiert. Die-
ser Motor hatte jedoch nur 250
ccm Hubraum gehabt. Taglioni
setzte seine Experimente dann
mit Vierventil-Zylinderkopfen
1971/72 an der 500 Bicilindra-
Rennmaschine (siche GP Nr.
79) fort, lieB sich jedoch bis zu-
letzt nicht so recht von den Lei-
stungsvorteilen des Vierventil-
Zylinderkopfes gegeniiber sei-
nen geliebten desmogesteuerten
Zweiventilern iiberzeugen.
Mittlerweile hat jedoch der Lauf
der Dinge Taglionis Uberzeu-
gungen widerlegt, und sein
Nachfolger Massimo Bordi hat
eben daraus die Konsequenzen
gezogen und offeriert den Du-
cati-Kunden mit den desmoge-
steuerten Superbike-Vierventil-
motoren das beste aus beiden
Uberzeugungen. Vielleicht hit-
te Ducati damals schon gut dar-
an getan, sich mit Leen Hitzerd
zusammmenzusetzen. Auf je-
den Fall wire zur damaligen
Zeit ein nicht nur bedingt kon-
kurrenzfihiger Ducati-Einzylin-
dermotor fiir die Japaner ent-
standen, wie die Ducati 502 Su-
permono ab 1994 bewiesen hat.

Text: Alan Cathcart
Ubersetzung und Fototexte:
Ducsi

Fotos: Phil Masters




Das antiquarische Buch:

frika zdhlt fiir viele von uns Mo-
Amrradfahrern als die groBe Her-

ausforderung fiir Mann/Frau und
Maschine. Fiir mich zihlt Athiopien, das
Herkunftsland meines Schwagers, zu den
entfernten Motorradreisezielen. Aber die-
ses Thema sorgt bei den lieben braven Ver-
wandten fiir Kopfschiitteln und Angste.

Diesem Kopfschiitteln stellte sich 1938
auch der Autor des hier vorliegenden Bu-
ches. Franz Miinnich wollte mit dem Motor-
fahrrad nach Afrika. Ob er von dem Aben-
teuer des Richard S. Kockler und des eng-
lischen Journalisten Kenneth D. Poulton,
die 1931 mit einem 74 ccm Sachs-Motor-
fahrrad von Kapstadt iiber Kairo nach Lon-
don fuhren, wuBte, ist nicht iiberliefert. Je-
doch traute er dem 98 ccm Sachs-Motor
emne Menge zu.

Mit gut vorbereiteter Route, die ihn von
Prag iiber die Alpen nach Italien, von Sizi-
lien nach Tunesien und Libyen und wieder
zuriick fiihren sollte, ging er zunichst auf
die Suche nach einem Sponsor. In Ernst
Weikert, dem damaligen Besitzer der Achil-
les-Werke in Ober-Politz, fand Miinnich
einen Fiirsprecher dieser Fernfahrt. Dort
erhielt er ein neues Achilles-Motorfahrrad.
,,Ich holte mir die Maschine und behandel-
te sie so fiirsorglich wie ein liebgeworde-
nes Tier.* Die Achilles Motorfahrrider fie-
len damals vorallem durch ihren groBen
bequemen Sattel auf.

Bepackt mit zwei wasserdichten Packta-
schen und zwei kleinen Koffern ging es im
Friihjahr 1938 auf die groBe Tour, in deren
Verlauf ca. 5000 Kilometer zuriickgelegt
werden sollten.

Die Sprache des Autors klingt fiir den
Leser heute oft fremdartig, und doch liegt
neben der Wissensvermittlung auch in ver-
gangenen Ausdrucksformen der Reiz anti-
quarischer Literatur.

Die Fahrt fiihrte zunichst in die Alpen,
wo der Winter das Fahrvergniigen begrenz-
te:

»Die kleine Maschine mul} stark gegen
den Sturm ankidmpfen, der sie wiederholt
umzuwerfen droht. Es ist eine hochst mul-
mige Fahrt. Die Maschine tanzt wild um-
her, so daBl ich sie nur unter Aufbietung
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Ein Motorrad fahrt
nach Afrika

aller meiner Armkraft zu bindigen ver-
mag."

In Italien scheint dann die Sonne, und
die Beschreibung des Fahrens dndert sich:
~Munter tont Tag fiir Tag das hellklingende
Lied des kleinen Motors durch die Gegen-

den, welche ich auf meiner Wanderfahrt
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beriihre.” Wenn die Philosophie des Motor-
fahrradfahrens bisher noch nicht erfunden
wurde, so findet man sie spiitestens in die-
ser Reisebeschreibung entlang des Garda-
sees: “In diesen Tagen freue ich mich, auf

keinem Streckenfresser zu sitzen. sondern:

auf einer kleinen, leicht zu fiihrenden Ma-
schine, die, mit dem unentbehrlichsten Ge-
piack beladen, nicht mehr als 40 Stundenki-
lometer macht. Ich will ja kein Rennfahrer
sein, ich will mit offenen Augen durch die
Linder streifen, meine Fahrt soll keine

Hetzjagd sein, sondern eine Wanderung,

die durch das tigliche Erleben Inhalt und
Wiirze erhilt. Wie oft fuhr ich auf meiner
Reise langsam, fast Schritt, nur um mog-
lichst viel zu sehen! Es hat sich gelohnt!
Bei dem geringen Brennstoffverbrauch des

Motors - auf 100 Kilometer knapp zwei
Liter Gemisch - spielte das gemiitliche
wZeltlupenfahren®™ keine Rolle.*

In Afrika angekommen beschreibt Miin-
nich die Stidte und Menschen, wie er sie
1938 sah. Aber da3 Afrika nicht nur Hitze
und Trockenheit bedeuten, mufite auch er
erfahren: ,,Die gegen Sousse fiihrende Stra-
W steht unter Wasser. Lediglich die
Telegrafenstangen weisen die Richtung.
Das erste Stiick hinter der Stadt ist asphal-
tiert, doch dann versinkt die Maschine
plotzlich im dicken Kot. Da das Gelinde
rechts der Stralle etwas ansteigt, stromt das
Wasser von dort iiber die Fahrbahn und
droht das Rad umzuwerfen. Ich gerate im-
mer mehr an den StraBenrand, dem Sumpfe
zu.” - und dann geht dem Buchautor wohl
die Schreibfeder durch - ,.Zeitweilig reicht
das Wasser bis zum Tank. Die Maschine
rutscht hin und her, aber der Motor tut
seine Pflicht.* |

Das Abenteuer Afrika iiberstanden Franz
Miinnich und sein Achilles-Motorfahrrad
ohne grofie Pannen. Auf der Riickreise wird
sogar aus dem Zeitlupenfahren eine kleine
Schnellfahrt. Mit Tagesetappen von bis zu
444 Kilometer legte Miinnich die Strecke
Rom - Prag in beachtlichen vier Tagen zu-
riick.

Das Buch endet mit einem Gefiihl, das
auch heute auch noch jede Motorradtour
erfolgreich abschlieft: ,,So einen Tag hatte
ich mir fiir die Heimkehr gewiinscht! Hell
klingt das Lied des braven Motors in die
sonnige Landschaft meiner Heimat...*

Johann Kleine Vennekate

Autor: Franz Miinnich

Titel: Ein Motorfahrrad fihrt nach |
Afrika, Verlag: Robert Bardten- |
schlager, Reutlingen, Erscheinungs- |

jahr: 1951, 1. Auflage, 68 Seiten mit |
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FIND

Service fiir Abonnenten : Kostenlose, private Kleinanzeige per Fax 04 21 / 50 44 48 oder per Karte an den
GUMMIKUH-Verlag * Am Deich 57 » 28199 Bremen (Andere: 5 DM in Marken, max. 200 Anschlige)

.. und der Sonder-Service: Wer seine Anzeige auch in der nichstmoglichen Ausgabe des Motorrad-Magazins MO sehen will,
der legt 5 DM in Briefmarken, Schein etc. bei.

H = Hindleranzeige

s

Fachmuseum fiir Adler Motorrad
& Fahrrad an der BAB Koéln-Ko-
blenz, Besuche nach telefonischer
Absprache. ADLER Strohm-
enger, Telefon: 02254/51 65

hinteres schutzblech, federteile fiir
sattel, fusschalthebel fiir getriebe.
inneren deckel fiir werk-
zeugkasten. schweden, fax+tel.

46500480922, rufe zuriick
- AJS -

AJS M20, Springtwin, Bj. 53, 500
cem, Zweizylinder, restauriert,
Motor mit mehreren Verbesserun-
gen, TUV, zugelassen, VB
12.000,- DM. Tel.: 0941-4620-
113 (Arbeit) |

- ARDIE -

BD 176, original restauriert, zu
verkaufen. TUV, VHB 4.200,-
DM. Tel.: 02529-8239.

Verkaufe Ardie BD 175, Bj. 1951,
2.500,- DM. Tel.: 0511-4581885.

- AWO -

AWO 425 T, Bj. 58, neu aufge-
baut, 3.200. Tel.: 0541-357035
nach 18 Uhr.

Jeder, der mir seine Daten mitteilt,
bekommt eine Liste, die aus den
Zuschriften entsteht. Siegrfied
Rudolph, Im Winkel 8, 41539
Dormagen, Tel.: 02133-45905

Suche fiir AWO Sport., B). 61, ori-
ginal Ersatzteilkatalog, Werkstatt-
Reparaturanleitung und AWO Li-
teratur. Tel.: 03726-6184 ab 19
Uhr.

Verkaufe Ersatzteile fiir MZ-BK
350 und AWO 425T z.B. Motor,
Getriebe, Tank uvm. Preis: VB,
Tel.: 0177-2707584.

GUMMIKUH & PAST perfect 15

- BEKLEIDUNG -

| Ledermantel, Gr. 50, grau, 1955,
80,- DM. 1 Tankrucksack, palitauf
AWOund BK, ist genauso alt und
wenig benutzt, sehrrobust, fiir60,-
DM zu verkaufen. Tel.: 030-
4448343,

Frank Thomas Stiefel, rot, Gr. 40,
Fersenreilbverschlul, genihte
Sohle, Stiefel sind neu, 90,- DM.
Englische Schafsfell Fliegerjacke,
neu, 250,- DM, Gr. 48. Tel.:
09547-6459 Schneider.

Kaiman-Stiefel, Typ 808, Engi-
neer-Stil, Grofe 7, matt-schwarz,
wasserdicht, doppelt geniiht, 1 x
getragen, s.u.a. Gummikuh 71,
wegen Fehlkauf, NP 599,- DM fiir
400,- DM zu verkaufen. Tel.:
06159-86149.

Leder-Jeans, Gr. 52, kaum getra-
gen, NP 300,- DM, fiir 200,- DM
FP zu verkaufen - oder im Tausch
MZ, AWO, IWL-Teile. Ralph
Grohmann, Strale der Genossen-
schaften 22, 99734 Nordhausen.

Motorradbrille Marke Nannini (I)
mit eingebauter optischer Brille
nach Verordnung, neuwertig, 60,-

DM. Tel.: 06826-6473 Fax 8462.

Thermokombi X XL gesucht. Tel.:
04321-41634.

Zu verkaufen: Motorradleder-
jacke, Gr. 52, klassische Form,
schwarz, neuwertig, NP450,- DM,
fiir 200,- DM. Moto-Cross-Hose
(fiir 1,70 m), NP 250,- DM, fiir
150.- DM zu verkaufen. Tel.:
0531-795545.

- BENELALI -

500, 4/75, Speiche, Duplex, guter
original Zustand, 30.000 km,
TUV, Batterie, Lack neu, sehr vie-
le Ersatz- und VerschleiBteile,
RHB u. ETL, vier neue A-Topfe

. Miirz 1996

extra, VB 4.900,- DM. Tel.:
09127-7964.

b Ulrich Seiwert & "4
utstrafie 144 60
+069/23931

BMW 60/7, Bj. 77. Suche grofie
Sitzbank, Tel.: 040-6684128.

BMW R 60/5, Bj. 72, 40 PS, Mo-
tor iiberholt, 30.000 km, guter Zu-
stand, VA Ausp., 4.800 ,- DM.
Tel.: 040-7013236.

BMW R50: Zylinderkopf 150,-
DM, Kupplung 150,- DM, Kriim-
mer 100,- DM, Ansaugrohre
(Paar) 60,- DM, Riderkasten-
deckel 60,- DM, Federn (Paar) 50,-
DM. Tel.: 04321-41634.

BMW R65, Motor ca. 40.000 km,
VB 1.550,- DM. Tel.: 09738-
1542.

BMW-Gespann gesucht, mog-
lichst Beiwagen fiir 2 Kinder (5 +
7 Jahre) geeignet, Angebote bitte
an Tel.: 04488-71429.

Drosselsatz auf 20 KW fiir BMW
R100 GS. 89, VHB 130.- DM, v.
Fallert. Tel.: 05772-7368.

Eigenbau-BMW, Fg R50, Motor
75/5, Telegabel, TUV neu, tech-
nisch la, optisch 3, viele Extras
und Ersatzteile, wegen WNach-
wuchs zu verkaufen, VHB 7.990),-
DM. Norbert Tel.: 06198-1384
abends.

Fiir R 45/65 kpl. Achsantrieb 34:8
fiir 280,- DM, kurze Schwinge mit
Kardanwelle fiir 160,- DM, R25/
3 Getriebe fiir90,- DM, R25/2 kpl.

Vergaser 1/22/44 sehr gut fiir 110,-
DM. Tel.: 07542-3613.

fiir R25/2- 1 rad komplett m. be-
reifung und 2 kardanantriebe
abzugeben. ISETTA motor als
guter teiletriger ‘giinstig’. suche
blechteile fiir R25/3 oder R51/3.
02422/3862.

Heckrahmen fiir R45/65 50,- DM,
Kotfliigel hinten 30,- DM, Hin-
terrad fiir R8O, Guss 200.,- DM,
Achsgetriebe 32/10 350,- DM,
Federbein 50,- DM. Telefon:
04484-1622 zwischen 18 und 20
Uhr.

R 100 (RS), Bj. 81, mit Touren-
scheibe, 70 PS, TUV 97, 160.000
km, Extras, sehr gepflegt. Evtl. mit
RS-Verkleidung, aber auch ein-
zeln. FP: 4.900,- DM. Tel.: 02584-
650

R1008S, Bj. 79, ca. 50.000 kmblei-
frei, neu aufgebaut, VB 7.500,-
DM oder Tausch gegen Gespann.
Tel.: 08136-9542.

R1100RS/GS Werkstattbuch zu
verkaufen. Tel.: 05031-74828
oder 0171-4574557.

R25/2/3 + R51/3 67/2 Rahmen
abzugeben. Suche Getriebe Mo-
torund andere Teile fiirR51/3 evtl.
auch im Tausch. Tel.: 02422-
3862. .

R50: Zylinderkopf 150,- DM,
Kupplung 150,- DM, Rider
Kastendeckel 50,- DM, Kickstar-
ter 50,- DM, Ansaugrohre 50,-
DM, Kriimmer 100,- DM, Steck-
achse 25,- DM. Suche fiir R60/2:
Lima Deckel, 18'x2.50' Gespann-
felgen, Lampentopf. Tel.: 04321-
41634.

R60/6, Bj. 76, 10 Jahre abgemel-
det, Motor und Getriebe zerlegt,
mit Koffern, 1.900,- DM. Diissel-
dorf Tel.: 0172-9323313.
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R60/7 mit Gliaserverkleidung zu
verkaufen + R50, Tel.: 05655-
8051.

R65, 50 PS, Bj. 83, 55.000 km,
TUV neu, schwarz mit Packta-
schen, Uhr, guter Zustand, 5.000,-
DM. M. Hifner, Tel.: 07195-
72440 Fax 75606.

R69S, Bj. 64, TUV 5/97, mit
Hoske-Tank und Tiiten, eingetra-
gen, restauriert, fiir VB 15.900.-
DM zu verkaufen. Tel.: 05041-
971390.

R69S, restauriert, zu verkaufen.
Tel.: 06854-355.

R75/5, Bj. 70, Original-Zustand,
silbergrau, Motor iiberholt ca.
20.000 km (Belege 8.000,- DM),
VHB 7.000,- DM. Tel.: 06150-
2851.

rahmen mit brief R60/6, sowie
tank, riicklicht, riickenlehne und
lenker-hochbausatz von AME. al-
les vhb odert tausch. 07761/7325.

Suche BMW Gabel, R 100R, kom-
plett mit 18' Rad + Bremse, Zan-
gen + Scheiben, auch K75 Gabel

komplett. Bernd Rosenberger,
Tel.: 07143-92111.

Suche BMW R69S, ab Bj. 63, bit-
te alles anbieten! Tel.: 089-
6907697.

Suche BMW-Schriftzug R69S
vom Heckkotfliigel in Chrom, ori-

ginal Werkzeug und Betriebsan-
leitung R69S, Tel.: 089-6907697.

Suche fiir 51/3 Lampe, Gabel,
Kotfliigel hinten, Bremsanker-
platte vorn, etc. Fax 0481-

6932572, Tel.: 04832-4394.

Suche fiir meine BMW R60/2:
klappbaren Riickspiegel, 18'
Gespannfelgen, Ansaugrohre.
Tel.: 04321-41634.

Suche R2/Serie 2 Auspuff-
kriimmer und andere Teile. Alles
anbieten, auch groBere Restpo-
sten. Telefon: 09286-7122 ab 20
Uhr.

Tellerrad + Ritzel 27:7 fiir R60,

neu 7/00,- DM, Fax + Tel.: 05361-
75589.
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Verkaufe BMW
R25/3, Bjo93,
guter Zustand,
mit Brief fiir
5.950,- DM.
BMW R26
Tank fiir 500,-
DM. Tausche
fiir BMW R51/
3 Halbnabe-
Bremstrommel
und Halbnaben-
Solo-Hinter-
achsantrieb ge-
gen R51/3 oder
R68, dasselbein
Vollnabe (oder
Kauf). Suche
Hardyscheibe
fiir BMW RS
Bj. 54. Fax +
Tel.: 04174-
2426.

verkaufe end-
antrieb R50 solo
25/8 guter zust.
und lenkerhalter
orig. R50. ab /5
modelle 171
tank, schwinge,
heckteil verchr.
seitendeckel
neu, BMW kof-
fer mit halter.
07761/7325.

verkaufe R25/3,
bj. 1953, guter
zustand, mit
brief, 5950,-dm.
tausche fiir R51/3 halbnaben-
bremstrommel und halbnaben-
solo-hinterradantrieb gegen R51/
3 R68 dasselbe 1n vollnabe. fax +
tel. 04174/2426.

Verkaufe Tank fiir R51 - R68. Su-
che Hinterradantrieb R60 25:7
oder 27:7 Zihne. Tel.: 07262-
5144.

- BSA -

AS50 Royal Star, Bj. 70, 24 Kw,
TUV neu, guter Zustand, blau/
chrom, Motor vor 6.000 mls iiber-
holt, lduft sehr gut, 6.700,- DM.
Tel.: 030-2167509.

A650IF. Verk. Motor, Rahmen,
Tank, Gabel, Sitzbank, Lampen,
Blinker, Rédder, nur komplett fiir

1.900,-DM VB.T.:07171-36098.

O

17.Bayerisches

LDTIMER

"FESTIVAL
ROSENHEIM

Samstag: 9lﬂh
Sannmg -17 h

13./14.7.96
\_JLtalhalle/Loretomese

Sekretariat: Frau E. Guhl -
83080 f‘xliede[]ﬂuderf :

Ersatzteilemarkt
Modellbauausstellung - Vorflihrungen

B40WD-Lampe mit Halten 50,-
DM. Tel.: 04484-1622 zwischen
18 und 20 Uhr.

- DKW -

2 SB 200, Bj. 36, unrestauriert,
mit Dynastarter 90% und 60% kpl.
zusammen 2.600,- DM. Fiir RT
200, Bj. 52, kpl. Vorderrad. Fiir
RT 175 Bremsankerplatten und
Kleinteile. Tel.: 07542-3613.

RT 125, Bj. 51, iiltere Restaurie-
rung, 1.100,- DM. Tel.: 0541-
357035.

RT 200 H, neu aufgeb., technisch
und optisch gut, VB 3.300,- DM.
Tel.: 05672-8353. Ing. Schoela,
nihe Bad Karlshafen 34385.

SB 200, DDR Umbau und Teile.

<

Inntaler Ve’refanen
Fahrzeug Club e.V.

Im Kramerfeld 8
Tel.+Fax 08033/4712

Ausstellung

Tel.: 08051-61973 ab 18 Uhr.

Suche DKW RT 125 zu kaufen.
Tel.: 08422-1466 Fax 1866.

Suche fiir NZ 500, Bj. 39-40, Ta-
chometer und Tachoverkleidung,
Lichtmaschinendeckel, rechten
Zylinderkopf, Ziindspulenkasten
und Werkzeugkasten. Suche Kon-
takte zu NZ 500 Besitzer! Tel.:
07542-3613.

Verkaufe an Abholer Tank fiirRT
175, schwarz, neu, 300.- DM. Tel.:
02133-61440.

- DNEPR -

Dnepr Gespanne mit TUV ! Fa.
Dischlein Tel.09822/7556 H

DNEPR MT 11 mit BMW-Mo-
tor, Schwinge, Scheibenbremse,
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gr. Tank, viel Zubehdor, 19.000,-
DM. Fa. Dischlein Tel.: 09822-
7556. H

Kompletter Motor fiir 400,- DM.
Tel.: 09738-1542.

Suche guterhaltenen Tank vonder
M72, ohne Dellen, ohne Spach-
tel, Tel.: 0621-554855.

Suche guterhaltenen Tank fiir
M72, ohne Dellen und Spachtel.
Wer kann mir sagen, woher ich
Goretex-Fiustlinge bekomme?

Fax/Tel.: 0621-554855.
- DUCATI -

Diverse Werkstattbiicher fiir Du-

cati, auch Tausch moéglich. Tel.:
05031-74828 oder0171-4574557.

Fiir 860 GTL: hinterer Kotfliigel,
Seitendeckel. Tel.: 04484-1622
zwischen 18 und 20 Uhr.

 ~EMW .

Verkaufe komplett Vorderrad in
Chrom Felge B1,15, Speichen
4mm (Neuteile), Nabe liberholt,
Backen neu, ca. 100 km gelaufen,
mit Barum 3,50 x 19: 290,- DM,
ohne: 260,- DM, Tel.: Mthias
07227-8527.

- ENFIELD -

Royal Enfield ‘gb’ bauj. 57, 350
cem, va-speichen, chromfelgen-
schwarz, grundiiberholt. alle be-
lege vorhanden, dynamo + lima
neu. ersatzteile wie getriebe, zy-
linder, kolben, standrohre, steuer-

deckel mit6lpumpe, 2x ersatzlima
usw fiir 7500,-dm. 0711/6404663

. ESO -

ESO 500 Moto-Cross, Bj. 64,
Fahrgestell nicht original, Ersatz-
motor und viele neue Motorteile,
nur zusammen 8.000,- DM. R.
Prass, Stadtblick 13, 09405
Zschopau.

- GESPANN -

MZ-ETZ250 mit Lasten-
seitenwagen, Bj. 1988, 17.500km,
plus zusédtzlichem Lasten-
seitenwagen, VHS. Tel.: 06732-
5762.

Verkaufe MZ ETZ 250-Gespann,
Bj. 82, TUV 10/97 mit vielen Er-
satztetlen fiir 2.000,- DM. R. Ste-
phan, Thurmer Str. 35, 08066
ZwickauoderTel.: 037601-58816
Norbert verlangen!

Krabbelgruppe fiir gespannfah-
rende Eltern, die gern unterm Mo-
ped krabbeln, u. Kinder i. Rm. H.
zu griinden gesucht. M/W/W, 38/
27/0,6. Tel.: 0511-601854.

Seitenwagen ‘Szentesi’, Bj. 38,
top-restauriert, mit 4-Punkt-An-
schluB, schwarz, 2.400,- DM. Tel.:
06826-6473 Fax 8462. FOTO!!!

Wer kann an meiner XS 650/
Velorex. Die TUV-Abnahmeevtl.
Gespann/Solo durchfiihren. Rah-
men und Schwinge sind verstirkt.
Tele-Stabi. Lenkungsdimpfer 4-

Punkt Anschluff. Tel.: 07073-

4923.

Zusatztank fiir EML-Tour, evtl.
auch fiir andere SW passend, ca.
35 1, mit Pumpe und Zubehor, VB
500,- DM. Tel.: 09127-7964.

- GILERA -

Gilera 250 NGR mit dt. Brief zu
verkaufen. Preis: VHB 1.100,-
DM. Tel.: 07524-3595 ab 17 Uhr.

- HARLEY-DAVIDSON -

OLD STYLE

Spez. HD.WL. + BT Motor- u.
Getriebeiiberholung, kompl.
Restaurierung, Ersatzteile + Zubehir

K.Mendes

Bremer Str.8, 28844 Weyhe

Tel.+Fax: 0421 - 893298

Suche ETL, auch zum kopieren
fiir XLLH 883/1200 Bj. 90, Tel.:
05034-4258

- HEINKEL -

Tourist 103 AO, Bj. 56, teil-
restauriert, VB 2.800,- DM. Tel.:
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08051-61973 ab 18 Uhr.
- HERCULES -

BW-Hercules 125 ccm, Bj. 79,
TUV und Brief neu, VB 2.000.-
DM. Tel.: 0541-357035 nach 18
Uhr.

suche fiirtyp 319bj. 53: hauptfeder
fiir mittelstinder, jurisch ketten-
kasten, voderer kotfliigel, neuwer-
tige motorersatzteile (175er
sachsmotor, 9,5 ps) oder funkti-
onsfihigen motorblock, sowie jeg-
liche literatur zu diesem modell.
auch kontakt zu anderen ‘319’

besitzern erwiinscht. 02407/6961 .

Verkaufe nachgefertigte Tank-
embleme fiir Hercules 212, 3-Rei-
he, K 175, K100 etc., 24.80 DM.
Norbert Neder, Reuther Str. 15,
91301 Forchheim, Tel.: 09191/
94315 ab 20 Uhr

- HONDA -

Service und Reparatur flr
klassische Honda + Yamaha

CB 125-900und XS 250-1100
Andere Maschinen auf Anfrage!
Fa. Claus Schultz, Welle 18 (B6),

27612 Loxstedt,
Telefon 0 47 44 / 5060

CB 250 K3, Bj. 73, TUV 6/96,
schwarz, 43.000 km, 27 PS, FP
1000,- DM. Teile fiir CB 750
K.u.F-Modelle, CB 350F, CB 450
K, CB 1100 R alles giinstig, nur
am Wochenende. Tel.: 02676-
1240.

CB 250 K4, Bj. 72, TUV 8/97,
schoner Zustand, 30.000 km, VB
1.600.,- DM. Tel.: 0911-330037.

CB 500 F, EZ: 74, 45.000 km,
TUV neu, 2.900,- DM und CB 400
F,EZ:78,TUV 6/97,2.700,- DM,
Tel.: 04971-7843.

CB 650, sehr guter Zustand,
2.900,- DM. Nehme BMW
R8ORT oder K75RT in Zahlung.
Zahle bis 5.000,- DM drauf. Tel.:
09954-7263.

CB 450 K5 - rollender Rahmen
mit Brief 450,- DM, 2 Vorderri-
der 60,- DM/100,- DM, KW-
CB500T neu, gel., 400,- DM, di-
verse Vergaser 450/500T 80,-

DM/Paar, Auspuffanlage K7/K5/
500T komplett, je 50,- DM. Tho-
mas Tel.: 0551-50558559-17 Uhr,
abends 05593-95120.

CB750 Vorder- und Hinterriider
fiir K2 - K6, K7, KZ + F1, ab 80,-
DM, Rahmen mit Brief fiir CB 750
F1 fiir 200,- DM, Tel.: 04109-
6678.

CBX 550 F2 in Teilen, keine
Unfallmaschine. Suche CBX-
WHB + RA. Tel.: 0211-285112.
H. Mohrs, Rosenthalstr. 15, 40625
Diisseldorf.

DAX, 63 ccm,Bj.72,1.500,- DM.
Tel.: 0241-507469 ab 19 Uhr.

Diverse Werkstattbiicher fiir Hon-
da, auch Tausch méglich. Tel.:
05031-74828 oder0171-4574557.

GL 1000, Bj. 78, TUV abgelau-
fen 10/935, guter Zustand, lduft su-
per, Vetter-Vollverkleidung, Kof-
fer und Topcase, Comfortsitz-
bank, Sturzbiigel, Trittbretter
usw., Elektrikschaden, VB 4.200,-
DM oder tausche evtl. gegen
BMW.Tel.: 02607-6065abca. 17
Uhr. FOTO!!!

GL1000,EZ76,53.000km, TUV
und Brief neu, fast Original, VB
5.500,- DM, Tel.: 06751-1384.

Hallo Liebhaber! Verkaufe CB
750 Four K6, Bj. 76, 56.000 km,
TUV 6/96, bei 50.000 general-
tiberholt. Kleine Umbauten, gu-
ter Zustand. Diverse Ersatzteile,
Preis VB, Tel.: 07821-67277.

Suche Motor fiir CB 350 K, B;j.
70-74, 2-Zylinder. Tel.: 09273-
6098.

TL125S,1.200,- DM, XL/CB 100
Zylinder + Vergaser 50,- DM, XL
185: Felge vorn 10,- DM, Rumpf-
motor 20,- DM, Vergaser. Fiir 250
Twin: 2 x Motor in Teilen 100,-
DM. Tel.: 04484-1622 zwischen
18 und 20 Uhr.
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traum in chrom, klassiker der 70er
jahre. CB 750 Four F1 supersport
im originalzustand. bj. 75, 34000
km, 2 jahre tiiv, neue bereifung,
4800,-dm. 04233/1494,

Vergaserbatterie, CB750 KO,
VHB 350,- DM. Tank, original
Lack CB750 K7, VHB 250,- DM.
Tel.: 06150-2851.

Verkaufe CB750 Four K2, Bj. 72,
Candy Red, 99% Original, Motor
gestrahlt, Alu poliert, Super Zu-
stand, FP4.500,-DM. Tel.: 05721-
79796 nach 20 Uhr.

- HOREX -

HOREX-NEUTEILE

- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben

fiir ADLER - ZUNDAPP

KLAUS FORSTER

An den Stadtwiesen 37
64625 Bensheim/Schwanheim
Telefon: 0 62 51 /98 31 91
Telefax: 0 62 51 /98 31 93

Verkaufe 1 x Regina-Motor 250
cem, 1 x 400 cem, beide general-

tiberholt sowie top-restaurierte
Imperator 400 ccm, nehme evtl.
defekte oder unkomplette Moto-
ren in Zahlung, Tel.: 02603-6279.

-IFA -

IFA-BK Teile: 1 Getriebe 2 Zy-
linder mit Kolben, 2 Kupplungen,
| Lichtmaschine, 1 Hauptst., 1

Motorgehiuse, alles zusammen
300,- DM. Tel.: 09738-1542.

Suche fiirIFA BK 350 Lenkerincl.
Amaturen, Federung hinten, Fah-
rersattel und vorderes Schutz-

blech, nur guter Zustand, Tel.:
02463-905790 ab 20 Uhr.

Suche IFA BK350, auch Gespann
und Ersatzteile. Tel.: 07945-8400.

-ILO -
Suche fiir ILO-Motor 175,4 Gang,

1 Kolben 58 mm oder kompletten
Motor. Fiir Hercules 314 1 Ketten-

Mo TAUIEA

Endlich gibt es sie: Eine Zeitung nur fiir italienische Motorrider!
Testberichte mit Messen der Beschleunigung und der H&chstge-
schwindigkeit iliberlassen wir gerne: anderen Motorradzeitungen.

Wir befassen uns mehr mit dem Drumherum: Zubehér, Tuning, Eigen-
und Umbauten, Erfahrungsberichte, Literatur und die Italiener-
szene mit ihren Clubs, Treffen und Rennen nehmen einen breiten Raum
im redaktionellen Teil ein. Dazu kommen kostenlose Kleinanzeigen
und der umfangreiche Terminkalender fiir Italiener-Treffen welt-
weit. MOTALIA erscheint monatlich in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz. MOTALIA ist erhdltlich im Abonnement und bei wenigen
engagierten Italienerhéindlern. Der Abonnementpreis fiir ein Jahr
(12 Ausgaben) betrdgt fiir je ein Heft 40,- DM, fiir je 5 Hefte pro
Monat 135, - DM und fir je 10 Hefte monatlich 220, - DM. Dieser Betrag
ist auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Kieler Spar- und

Leihkasse zu iliberweisen.

n——----——-----—----

OTALIA im Abonnement

GP

I Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: I
I Verl Hasselbrink, Schinberger Str.2, 24321 Liitjenburg I

Ja, ich mdéchte MOTALIA ab der n&chsten Ausgabe

abonnieren.

Den Betrag wvon 40,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben)

I 0 habe ich auf das Konto iliberwiesen
O habe ich als Scheck beigefiigt

ID ich miéchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in

I Briefmarken habe ich beigefiigt.
I T R b e
I S 1 ol e el il B S e

o G o A RO e

+++++++ -

-------

ich das Abonnement in-
nerhalk wvon 7 Tagen
gschriftlich widerru-

« fen kann. Hierzu ge-
nige die fristgerechte
Absendung des Widerru-
Ies.

Mir ist bekannt, daB I

lllllllllllllllllllllll
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kasten. Tel.: 09292-6342 ab 18§
Uhr.

SJAWALLE

Jawa 173, Bj. 56, Fischschwanz-
auspuffe, 100% original, zum re-
staurieren an Liebhaber abzuge-
ben. Preis VHS, aber nicht ganz
billig. Tel.: 03535-3998 (abends,
sonst Anrufb.).

Jawa-Konigswelle 500 ccm, Bj.
1954, zum restaurieren, Motor
lduft, 3.800,-DM VB, Tel.: 07191 -
53382.

- KAWASAKI -

Biete fiir Kawasaki Twin Z750B:
Motorenteile, Lima, Anlasser,
KupplungKo. etc. auf Anfrage,
auBerdem deutsche Reparaturan-
leitung original 100,- DM. Tel.:
05772-7368.

Diverse Werkstattbiicher fiir Ka-
wasaki, auch Tausch moglich.
Tel.: 05031-74828 oder 0171-
4574557.

Kawasaki GPZ 305 mit Zahn-
riemenantrieb Bj "84 zu verkau-
fen. Zyl. Kopf links defekt, Bzg
mit Brief. VHB 900,- DM. Tel.:
(07524-3595 ab 17 Uhr.

suche preiswerte GT 750 bzw.
550, raum miinsterland, 0251/
281643, Dietmar

- LAVERDA -

Register-Info gegen Riickum-
schlag (1,- DM). Heiner Stein-
mann, Hansetor 6,221 13 Oststein-
bek.

- LITERATUR -

Biete a) zum Tausch ‘Das Motor-
rad” vor 1945 b) zum Kauf oder
Tausch ‘Das Motorrad® Hefte aus
1951-1993, ‘Motorrad-Katalog’,
"Motorrad-Revue’, ‘Motorrad-
Classic’. Tel.: 02064-80693.

diverse werkstatthandbiicher fiir
japaner und ducati abzugeben.
auch tausch moglich. Telefon:
05031/74828 oder0171/4574557.

Gebe ab: Prospektsammlungen
der Marken: AJS,BSA,CZ, Derbi,
Horex, Jawa, Matchless, Montesa,

Norton und Velocette. Tausch ge-
gen alte Ducati Literatur wird be-
vorzugt, ansonsten Verkauf. Tel.:
07524-3595 ab 18 Uhr.

GummikuH-Hefte 6/94 - 12/95: 1,5
Jahrginge neuwertig fiir 50,- DM.
Tel.-06171-57784 abends.

Motorradhefte (Testberichte)
1960 bis 1990 je 5.- DM. Tel.:
0241-507469.

Motorradprospekte: Liste gegen 2
DM in Briefmarken von Ralf
Diimann, Bergedorfer Landstr.
39, 27777 Ganderkesee 1, Tausch
mdoglich, bin fiir jedes Angebot
dankbar!

Reparatur Anleitungen Yamaha
RD 200, XT 250, XS 400 dohc,
SR 500, XJ 550, XT 600. Tel.:
0241-507469

Suche ‘Das Motorrad” und ‘MO’
- Tausch ist auch moglich! Tel.:
02064-80693.

Suche dringend ‘Das Motorrad’
Heft Nr. 8/53, 1/56 und 10/58.
Zahle gut. Thomas Rongen, Tel.:
07471-71132.

Suche Eizelhefte von ‘MO’ 1983-
1985, ‘MRS’ 1983-1986, original
Literatur und Prospekte von
A5650 und Kawa Z1/900 (keine
Kopie). Tel.: 02273-3961.

Suche GummikuH hefte 2 + 32.
089/6907697 + 653548.

Suche GumMikuH-Hefte Nr. 1-23.
Tel.: 07262-5144.

suche literatur tiber Rabeneick (GI
20077), Ilo-motor (M200) und
ROY AL-seitenwagen. Anfallen-
de kosten werden iibernommen.
05232/63138.

Suche: Geheimnisse der Moto-
cross-Technik von Jim Gianatsis,
ggf. auch nur leihweise. Peter
Liebert-Adelt, Tel.: 0531-342238.

Verkaufe Motorjahr DDR ab 59,
KFZ StraBBenverkehr, Preis VB.
Tel.: 034493-21810.

werkstattbiicher zu verkaufen, alle
japanerabbj. 60, Honda + Yamaha
auch ersatzteil-kataloge bis bj. 79,
04101/35218 mo-1r8.00-19.00h
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Werkstattbiicher zu verkaufen,
alle Japaner ab Bj. 60, Honda +
Yamaha auch Ersatzteil-Katalo-
ge. Tel.: 04101-35218, Montag-
Freitag 8.00 - 19.00.

- MAICO -

Das Medium fir alle
MAICO-Fahrer

MAICO
== [ etters

Kostenloses
Probeexemplar ?

Postkarte an:
SYNOVA-Marketing
Unterblscherhof 69
42799 Leichlingen

Maisch-Hauptkatalog, 1929/30
(MAICO), Original, nur 150,- DM
bei Peter Vagt, Tel.: 04524-8832.

- MOTO GUZZI -

Guzzi V 65, Bj. 82, TUV 10/96
oder neu, 3. Hand, original erst
33.000 gesamt, sehr guter
unverbastelter Original-Zustand,
unfallfrei, VB 3.800,- DM, Tel.:
02607-6065 ab ca. 17 Uhr.

FOTO!!!

Mille GT, Bj. 88, 100.000 km,
Speiche, Alu-Koffer, Sturzbiigel,
TUV 9/96, VHB 3.900,- DM. Tel.:
06781-24479,

Suche brauchbaren Tank und
Soziushalterbiigel fiir Nuovo
Falcone Militare. Tel.: 06423-
4040 evtl. abends, rufe zuriick.

Suche Unterlagen iiber Moto
Guzzi Stornello sowie Ersatzteile
Stornello 160. Tel.: 02365-68973.

Verkaufe Blechteile und Haupt-
stinder fiir Nuovo Falcone. Tel.:
0209-209157, Gelsenkirchen.

- MOTO MORINI -

Rahmen mit Brief fiir 3 1/2: 500.-
DM, Motor fiir 3 1/2. Kolben-

schaden, 350,- DM. Tel.: 0241-
507469 ab 19 Uhr.

-MZ -

HEUNJNN

ERSATZTEILE

FUR MOTORRADER, MZ, OLDIES
Fuchsberg 3-5 - 6110 Dieborg - Tel 06071/1315 - Fx 81284
GroBueileloger fir E1Z 1257150, 12250/25, 15250, 25/

b0seitige Liste MLZ gegen 3,50 DM in Briefmarken onforder

MZ-TREFF - INFO
Ersatzteile fur alle MZ-Modelle

z.B. [ES-ETS Kettenrader
Ansauggummi ES-ETS-TS-TS/1
Regler 6V
Elektronische Regler 12V
Umbau far MZ von 6V auf 12V

kostenlos Preisliste anfordern!
Probefahren mit MZ 500 R
MZ-TREFF Inh. Rainer Blaschke
Trierer Str. 15 / Postfach 17
54518 Osann-Monzel
Tel.: 06535/210 oder Fax: 1364

— hérkatalog

Neugespanne ° DM Schein
oder Miinze
Gespannservice - Tauschteile
Blitzversand aller Teile,

auch fir alte Modelle m

= Voliverkleidung
- Einzelsitze a
= Lederkoffer
= Klapprasten

Fa. Wildschrei e J' bl
56829 Brieden oL
02672/8540 ¥ |

Alle Ersatzteile TS bis ETZ stiin-
dig am Lager, tdglich Versand,
Probefahren SO0R, MZ-Vertrags-
hiindler Motorrad-Dietze, Kélner
Str. 191-205, W-5828 Ennepetal,
Tel.: 02333/87020 H

ES 250/2: Suche AT-Motor oder
Rumpf-Motor-auch von ETS 250
moglich. Fiir BM-Betrieb Ange-
bote unter Tel.: 04252-768 oder
04255-635.

ES-Gespann mit Brief, VHB 500.-
DM. CB250/350 Teile. Ab 18 Uhr
Tel.: 0421-73396.

MuZ 500 Tour mit SW Globe S
200 Classic, schwarz, viel Zube-
hor, 12.750,- DM. Fa. Dischlein
Tel.: 09822-7556.

MZ ES 250/2-Gespann mit Bein-
schildern, gepflegter Zustand,
unverbastelt, Reifen, Batterie und
TUV neu, fiir 1.900,- DM zu ver-
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kaufen. Tel.: 0261-79449 (Ruf-
mordbeantworter).

MZ-BK 350, Bj. 59, liuft, 1.500,-
DM. Tel.: 04207-801909 ab 17
Uhr.

MZ-Club Deutschland, kostenlo-
se Infos, Manfred Bolzenius,
Baarstr. 114, 58636 Iserlohn.

MZ-SW, ohne Boot, sonst aber
komplett mit allen Anschliissen
fiir MZ. Sehr guter Zustand. Kein
Unfall, 400,- DM. Tel.: 09954-
7263.

Sonderheft ‘MZ’! Auf 32 Seiten
interessante Artikel aus der Gum-
mikuH und jede Menge Wissens-
wertes tliber die Zschopauer Ma-
schinen, inkl. MZ-Stammbaum
und toller Postkarte! DM 7.80 inkl.
Versand beim GummikuH-Verlag,
FAX 0421/504448 oder per Post:
GK-Verlag, Am Deich 57, 28199
Bremen.

Suche Doppelport Es Zylinder mit
Deckel, sowie ES 300 Zylinder mit
Deckel. Tel.: 02463-905790 ab 20
Uhr.

Suche folgende Teile fiir MZ ES
250/2: Lenkerstummel, Vergaser
(guterhalten), Ansaugrasten, Ori-
ginal Zylinderkopf. Tel.: 0431-
676866 ab 18 Uhr.

Suche Rahmen und vorderes
Schutzblech (runde Ausfiihrung)
fiir Doppelport-ES, Tel.: 02463-
905790 ab 20 Uhr.

Suche Teile fiir ES 175/G-300G,
speziell vorderes und hinteres
Schutzblech sowie Auspuffanla-

ge, Lenker und Felgen. Tel.:
02463-905790 ab 20 Uhr.

Suche weiterhin: TS 125 in gutem
Zustand. Tel.: 0212-208649.

TS 150, 10 PS, Bj. 75, TUV 7/97,
Gelidndereifen hinten, Cross-
lenker, viele Neuteile: Kurbelwel-
le, Lager, Kolben, Kette, Kerze,
Kontakte, Batterie, Luftfilter. Gu-
ter Gebrauchtzustand, VB 1.150.-
DM. Tel.: 08193-6294,

TS 150, 10PS, Bj. 75, TUV 7/97,
Gelindereifen hinten, Cross-
lenker, viele Neuteile: Kurbelwel-

le, Lager, Kolben, Kette, Kerze,
Kontakte, Batterie, Luftfilter. Gu-
ter Gebrauchtzustand, VB 1150,-
DM. Tel.: 08193-6294.

TS 150, Bj. 83, TUV 10/96, 20.000
km, gepflegt + TS 125, Bj. 79 als
Teiletriger, VB 1000,- DM. Tel.:
0711-317836.

TS250 Rahmen mit Brief, 17 PS
eingetragen, VB - Motorl. gut FP.
150,- DM. ETZ Motor, ca. 11.000
km, FP 250,- DM und Teile ES
250/2. Tel.: 06106-14280.

Verkaufe MZ-Seitenwagen, kom-
plett mit Anschliissen, aber ohne
Boot. Sehr guter Zustand, 400,-
DM. Tel.: 09954-7263.

Verkaufe Troll, fahrbereit, ES
175/1 mit Einzelsitzen und alle
Teile von RT bis ETZ, ETS 250.
R. Stephan, Thurmer Str. 35,
08066 Zwickau - oder Tel.: 037-
601-58816 (Norbert verlangen).

Verschenke MZ TS 125, nicht

ganz komplett und Aufbau von

Lastenseitenwagen. Tel.: 0491-
66653.

- NSU -

" NSU

ERSATZTEILE + LITERATUR
(Liste DM 5.-)

Tel. 07022/62232
P. Schonhaar

Hofgasse 21 - 72669 Unterenﬁing?

e

Lux, bj. 1951, original, rot, tech-
nisch und optisch neuwertig,
6000,-dm. tel: 02435/1952 ab 18h.

NSU OS/OSL 501 im Bremer
Raum zu kaufen gesucht, méchte

selbst restaurieren. Tel.: 0421-
625902 abends.

NSU-OSL Tank neu verchromt
(Seiten Hochglanz) mit Deckel.
Preis 750,- DM. Tel.: 05121-
23601 abends.

NSU-Supermax Oeltank. Alle
Einzelteile zum Umbau von Stan-
dardtanks auf Filterung mit Patro-
ne (Original) fiir 135,- DM. Tel.:
06074-25538.
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Denn Sie
wissen was
Sie tun...
Handler,

die die
GUMMIKUH
verbreiten:

Tobias Pfluger
Platenstra3e 7
30451 Hannover
Telefon u. Fax: 05 11/210 35 08

Adler-Museum & Antiquitaten
Strohmenger
Kolner Stral3e 150
53919 Weilerswist

BMW, IFA, MZ
Harald Seidel
Marktbreiter Stra3e 40
97342 Marktsteft

Literatur f. Motorrader + Autos
Schroder & Weise

MZ-Spezialservice
Firma Wildschrei

Hier konnte lhre Adresse stehen!
Wenn Sie Fachhandler fur die

Ohefeldweg 1 HauptstralBe 26 GummikuH werden wollen, rufen
30559 Hannover - Anderten 56829 Brieden Sie uns an: 0421/501617
British Bikes MZ-Vertragshandler

GLM-Motorrader
Fischerstral3e 1

Michael Dietze
Koélner StralBe 191-205

31039 Rheden 58256 Ennepetal
Achim Reid
Bucherstube Lehrte Antigitaten
litener Stral3e 28

31275 Lehrte

KirchstraBe 11
58300 Wetter-Wengern

Museum Klaffenbach
fur sachsische Fahrzeuge
Gutsweg 6

09221 Klaffenbach

MZ-Laverda-Simson Jawa
Zweirad-Schroter
Nienburger Stral3e 1
31608 Marklohe

Teile far klassische BMWSs
Uli’s Motorradladen
GutleutstraBe 144 M

60327 Frankfurt

Motorradmuseum Augustusburg

Motorrad-Blicher

Veteranen-Ersatzteile

WK-Verlag Heumann
g 7 32108 Bad Salzuflen 64807 Dieburg
Big Banana !
i Arnim Collet
M Mr;cr'r:i;sg:;?li 6b Jawa, MZ, Yamaha
iy ' 66687 Wadrill

41468 Neuss

Niemeyer's
klassisches Motorradzubehdr
Lankwitzer Stral3e 32
12107 Berlin-Tempelhof

MZ-Vertragshandler
AT-Zweiradtechnik
DorfstraB3e 19
41540 Dormagen

Yamaha XS 650-Laden
Herbert Grammatikopoulos
Karl-Pfaff-Str. 30
70597 Stuttgart

MZ, Jawa, Simson, Bajaj
Martin Timm
Krépeliner Str. 19
18209 Bad Doberan

Davida-Helme, Mietwerkstatt
Motorrad-Lust
Bonner Wall 124
50677 Koln

Deutsches Zweiradmuseum
Deutschordensschilof3
74172 Neckarsulm

British Bikes
Brando’s
Mittelweg 2
22941 Bargteheide

Reifen Kastenholz
Monchsgasse 14
50737 Kadln

Andy Wagner
Laverda
Schreibergasse 37
78462 Konstanz

Schuhmann Motorradservice
Mech.Werkstatt + Restaurierung
Mu.Z-Vertragshandler » Bahnhof-

staBe.5 « 29355 Beedenbostel

Fiete’s Gespann Schuppen
Alte Neusser LandstralBe 243
50769 Kodln

Southern Division
BlutenburgstraBe 75
80634 Minchen

In folgenden
Stadten
gibt es die
GummikuH
jeden Monat
neu in der

Bahnhofs-
buchhandlung:

30159 Hannover-
Hauptbahnhof

31785 Hameln

32545 Bad Oeynhausen
Nord

33330 Gutersloh

33613 Bielefeld

34117 Kassel-
Hauptbahnhof

34131 Kassel-
Wilhelmshdhe

35290 Giel3en

37073 Gottingen

38642 Goslar

42283 Wuppertal-
Barmen

42287 Wuppertal-
Oberbarmen

42897 Remscheid-
Lennep

44787 Bochum

45127 Essen

45468 Milheim

45659 Recklinghausen

46446 Emmerich

46433 Wesel

46535 Dinslaken

47533 Kleve

49074 QOsnabruck

51643 Gummersbach

55180 Mainz

55543 Bad Kreuznach

59759 Arnsberg

67655 Kaiserslautern

74172 Neckarsulm

82354 Weilheim i. OB

83435 Bad Reichenhall

92302 Neumarkt/Oberpf.

92637 Weiden/Oberpf.

94032 Passau

94315 Straubing

95028 Hof

95615 Marktredwitz

97070 Woirzburg

Suche beide Kriimmer und Aus-
pufftépfe, gut erhalten, fiir NSU-
Konsul II. Ebenso gute Ketten-
kistenund Tiefbettfelgen 40 Loch
2,15B x 19. Tel.: 0521-86744
(abends).

Suche Motor 351 OT (331 ccm).
Helmuth Widmann, Tel.: 07544-
41551

Tausch: Original-Email-Werk-
stattschild: *“NSU-Quickly-Ser-
vice’, hellblau mit NSU-Schrift,
sehr schon, Zustand 2, Gréle ca.
S0x35, gegen entsprechendes
Schild fiir NSU-Max. Tel.: 0617 1-
57784 abends.

Verkaufe 2 NSU Damenfahrrider
26', Original Ende 50er. Tel.:
07940-2617.

Verkaufe NSU Konsul 500, Bj. 52,
Zustand 1 und Wiener Leichtbei-
wagen mit Haube und Klappver-
deck - wie Felber. Tel.: 0561-
65547 ab 21 Uhr.

Verkaufe Pony 200, Bj. 36, Teile:
Motor, Getriebe, Auspuff+ Prima,
Preis VHS. Tel.: 07244-5204 o6f-
ter probieren.

Verkaufe Teile fiir Max Lux Fox
Quick Quickly ZDB 125 Lambret-
ta Super Fox. Ein 2-Takt-Fox. Tel.:
07940-2617.

Suche Hinterrad von Nuovo Fal-
cone, Tel.: 07244-5204 6fter pro-
bieren.

- ROLLER -

‘1g. stadtroller berlin’ sucht
werkstatthandbiicher der IWL-
roller Pitty,Wiesel, Berlin und
Troll. m. pech, alsterdorfer strasse
260, 22297 hamburg, tel. + fax
040/5117119.

ig. ‘STADTROLLER BERLIN’
sucht IWL-fahrer zwecks erfah-
rungsaustausch. kontakt: manfred
pech, alsterdorfer strasse 260,
22297 hamburg, tel. + fax 040/
5117119.

Vespa-Roller + Lambretta-Roller
ab 90 ccm, Bj. 1946-78 gesucht.
Tel.: 05655-8051.

- SACHS -

Sachs-Moped-Motor-Saxonette-
Schnittmodel (alle Teile verwend-

bendétigen.

ADLER - BMW - DKW - HOREX - NSU

TRIUMPH - VICTORIA - ZUNDAPP
Wenn Sie eines dieser Motorrader restaurieren,
dann finden Sie bei uns vieles, was Sie dazu

Fordern Sie unter Angabe Ihres Motorrad-Typs ko-
stenlose Ersatzteillisten an!

ERSATZTEILE fur alle
STEIB - Seitenwagen

Fordern Sie kosten-
lose Liste an (ge-

nauen Typ ange-
ben).

Komplette STEIB-
Modelle, neu gefer-
tigt, originalgetreu
LS 200, .S 350 und
TR 500.
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STEIB, URAL, JUPITER, VELOREX, VELO-

REX-KLASSIK zu giinstigen Preisen. Zubehor
und Ersatzteile fir Seitenwagen und Gespanne.

Taglich Versand und Ladenverkauf!
MOTORRAD-STEMLER GmbH

Garschager Heide 29 - 42899 Remscheid
Tel. 02191/53067
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bar), Bj. ca. 1956, fabrikneu. Tel.:
07945-8400.

- SANGLAS -

CB 650, sehr guter Zustand,
2.900,- DM. Nehme BMW
RBORT oder K75RT in Zahlung.
Zahle bis 5.000,- DM drauf. Tel.:
09954-7263.

Suche neuen oder top-iiberholten
Sanglasmotor. Wenn moglich 500
S2. Tel.: 09954-7263.

- SEITENWAGEN -

DNEPR MT16 Seitenwagen, fast
neu, mit Getriebe fiir 1.100,- DM.
Tel.: 0421-3479005 abends
04293-7631 Bernd.

Militirseitenwagen, 3 Punktan-
schlul, Bj. 1935, guter Zustand,
anbaufertig, VB 2.200,- DM. Tel.:
07191-53382.

Stoye-1-SW-Fahrgestell mit Ach-
se, Rad, Kotfliigel, Alu-Auftritt,
Anschliisse fiir 300,- DM, desglei-
chen fiir Stolz-SW zu verkaufen.
J.Horlbog, 06311 Helbra, Huissen
17, Tel.: 034772-27782.

Suche giinstig Seitenwagen Su-
perelastik, komplett fiir TS oder
Velorex 562 zu kaufen. Matthias
Bunse, Tel.: 05254-7106 evtl.
abends.

suche ROYAL- seitenwagen mit
blattfedern sowie jegliche litera-
tur. 05232/63138 (einen tankdek-
kel fiir meine R12 brauche ich
auch).

Suche Steib LS200/8350 zum re-
staurieren. Zustand egal, auch Tei-
le. Tel.: 04671-5879.

SW ‘DUNA’, Bj. 1968, mit Alu-
Boot, 53 kg, 800,- DM. Motorrad-
anhinger ‘Motorkuli’, Bj. 1966,
800,- DM. Tel.: 06826-6473 Fax
8462.

Terluttel-15' BMW Anschluf
Rahmen neu plastifiz. 2.800,- DM.
Tel.: 09738-1542.

URAL-SW, kurzfristig lieferbar,
Tel. 09822/7556 H

- SONSTIGES -

1. MZ Treffen am 3.-5. Mai 96 in

Trendelburg (Hessen) auf dem

Wir machen Traume yahr

Stelb Seltenwagen Ersatztell
Grofdlager

»p Verschiedene Modelle ab Lager llEfEI‘bﬂl‘i
pp Angebot und Prospekt anfordern

» Kostenlose Steib Ersatzteilliste

Peter Bornowskl renenweg 1.

?1578 Leutershausen - Jochsberg

Tel O9823-8699/ 8305 Fax 8592
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Campingplatz. Info unter Tel.:
0171-5464040 oder 05646-8130
ab 20 Uhr.

350 OHV, Bj. 29, Einzylinder, of-
fene Schwingsch., komplett, ori-
ginal Preis VS. Stoye I, Bj. 53,
Boot gut, nicht komplett, Preis
1.200,- DM VB. Tel.: 04243-
1615.

5 Zentner Duc. Teile, 5 Zentner
Cross und Enduro-Teile, Stolze
Beiwagen (restauriert) 2.500,-
DM. MZ ES 250 Gespann 1000,-
DM. Jawa Motor 80 ccm, Drehsch.
mit E.-Teilen 300,- DM. Jawa
Bahnmotor 800,- DM. Tel.:
04793-1733.

Castrol Motordél, 101 hd 40/50, pro
liter fiir 7,50dm. Castrol R40 31
fiir 26,-dm. schutzblech neu 19
zoll vorne, farbe schwarz 60,-dm.
megafon BSA Gold Star 80,-dm.
HARRO tourenkombi gr. 48/
schwarz/rot, 250,-dm, stiefel, gr.
43, 60,-dm. 0711/6404663

Csepel 250, Bj. 52, 10 PS, top-
restauriert, mit TUV, sehr selten
in Deutschland fiir 3.500,- DM zu

verkaufen. Gespann AnschluBl
vorhanden. Tel.: 06826-6473 Fax

8462. FOTO!!!

Diverse neue 18' Rennreifen, neu-
wertige Horex-Nabe 300,- DM.
Ducati 450 Scr. Fahrwerk 2.000,-
DM. Kleine Tischdrehmaschine
400,- DM. Diverse Stahlregal-
systeme. Tel.: 04793-1733 nach
16 Uhr.

Gespannumbauten - giinstig -
BMW Boxer5,6,7er Modelle auch
GS ab 6.000,- DM, Moto Guzzi
ab 4.800,- DM, Suzuki LS 650 ab
5.000,- DM, MuZ 500 ab 4.500,-
DM. Fa. Daschlein Tel.: 09822-
7556 H

‘i1g. stadtroller berlin® sucht
werkstatthandbiicher der IWL-
roller Pitty,Wiesel, Berlin und
Troll. m. pech, alsterdorfer strasse
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260, 22297 hamburg, tel. + fax
040/5117119.

ig. ‘STADTROLLER BERLIN’
sucht IWL-fahrer zwecks erfah-
rungsaustausch. kontakt: manfred
pech, alsterdorfer strasse 260,
22297 hamburg, tel. + fax 040/
S5117119.

Motorradhebebiihne zu verkau-
fen. Auff‘n Boden rumkrabbeln
vorbei, Masse 220x75x80 cm, hy-
draulisch, 400 kg, auch fiir Ge-
spanne, 700,- DM. Tel.: 04488-
71429

NSU Herren-Fahrrad 28', Origi-
nal-Lack, Lampe etc. VB 280,-
DM. Tausche DKW Hummel, Zu-
stand 4-5 gegen Quickly. Tel.:
05069-6251.

OSL 251 - diverse Teile, Preis
VHS. Tel.: 07244-5204 6fter pro-
bieren,

Suche 4-1 Auspuffanlage ver-
chromt, mit Papieren, fiir Honda
CB 900 Boldor SCO1. Suche Kick-
starter fiir Benelli 250/2C Typ BE/
1, Bj. 78 und andere Teile (Aus-
puff, Réder usw.). Tel.: 0711-
3705587.

Suche BMW Motorrad Modelle,
wiez.B.R75,R90S v. Tamia, oder
R62 mit Seitenwagen aus der Ex
DDR Produktion, jede andere

Marke und MaBstab, auch Einzel-

teile, Literatur und Vorkriegs-
motorriider. Tel.: 05363-1205.

Suche Informationen und Teile fiir
Binz-Motorroller-Lorch/WUR IL.
Tel.: 07172-21547.

Suche Qldtimermotorrider, be-
vorzugt: FN/Express mit 175er
BP-K Motor, Motorfahrrad
HMW, Hoffmann MFI10/98,
Victoria Fix, Imme R100. Tel.:
0711-683727.

Suche Thermokombi XXL,
Motorradmodelle aller Art, Mo-
torrad Katalog Nr. 1, Tel.: 04321-
41634,

Tausche BMW 3161A, EZ 12/88,
92.000 km, Wert 10.900,- DM
gegen Motorrider, auch kleine
Sammlung. Bevorzugt: BMW,
Ural, DNEPR, JAWA, Jupiter,

klassische Japaner, oder dhnliche.
Tel.: 09954-7263.

Tausche Herkules W2000, neu
aufgebaut, Mm_nr zerlegt, mit 2
Rahmen und Briefen komplett ge-

gen eine entsprechende BSA. H.
Bitter, Feldstr. 40, 25746 Heide.

Tausche Sportwagen Fiero GT,
TUV und ASU neu, gegen Oldie-
Motorrad, Englinder bevorzugt.
H. Bitter, Feldstr. 40, 25746 Hei-
de.

Verkaufe DB 206D, ohne TUV fiir
1000,- DM. Tel.: 0511-4581885.

Verkaufe fiir IFA-MZ: BK-350
Vorderrad-Nabe, Zylinder und
Deckel fiir MZ 250 TS neu, Kur-
belwelle MZ 250 TS neu, PAL-
Rennmagnet neuwertig, alles
preisgiinstig. Fax + Tel.: 0561-
821554,

Verkaufe Goricke 150 mit Brief
u. halben Motor, schlechter Zu-
stand 180,-DM. Panther Moped
ohne Motor mit Betriebserl. 80,-
DM, Rex Mopedmotor 50ccm
100,-DM. Vorderrad fiir 98 ccm
mit Prianafa Nabe 20,-DM. Ver-
chromter Koffertriger Krauser,
passend fiir BMW 6/7 30,-DM.
Fax und Tel. 05381/2592

Verkaufe Moped Star + Schwal-
be + diverse Ersatzteile, beide
fahrbereit, guter Zustand. Tel.:
03583-691714 nach 18 Uhr.

Verkaufe NSU-Motor 350 ccm,
Moss-Getriebe, Bianchi-Motor

| EDELSTAHLSCHRAUBEN

Muttern, Normteile in A2 LA CER
alla Abmessungen auch
Feingewinde, Sondermalie
auch hochglanzpoliert
Katalog gratis, Tel. 0850214 25
Fa. Wegertsender - 8399 Furstenzell 1
Postfach 10 38 - Telefax 08502/3227

POLIEREN #roris!

® mihelos mit lhrer Handbohrmaschine !
- @ Metalle - auch Alu
@ Autolack

® Plexiglas
> ratisinfo direkt
vom Hersleller
Heinrich Kreeb GmbH & Co

Postfach 701 G, 73007 Gﬁgpin en
Tel-fD?161]21ﬁ99.Fax~:D 161) 21920

EDELSTAHLSCHRAUBEN
A2 Muttern und Zubehor nach DIN A4 -
Auch in ZOLL-MabBen! Preisliste gratis
Uwe Griiber, Dipl.-Ing. = Postfach 16 47
24906 Flensburg » Telefon (4 61/28480

Huschke & Wirth GmbH

« Motomad- & Autoreparaturen

Zylinderschleiferei
Elektron. Zindanlagen
Am Kuhlenkamp 48
44795 Bochum

Glasstrahlarbelten
Tel.:0234/472598 Fax:0234/472477

BMW +Yamaha

KOLBEN

fiir Veteranen und andere Motoren.
Preisliste gegen Riickporto von DM 5,-

LEO DUMPERT

Biilitz Nr. 23 = 20487 LUCKALU [ Wendland
Telefon 0 58 44/18 62 = FAX: 0 58 44/18 35

— Prospekt anfordern! 5-0DM
Briefmarken

| TaﬂkahZEIGhE 1 Tacho

HESIHHT«:I{;SEEE‘ gflletz.;ch{;ﬁ

GielBereistrl0 83022 Rosenhieim
Tel 08031/32424 Fax 31175
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WASSER - ABZIEHBILDER TEL : 08422 - 1466
SCHRIFTZUGE; EMBLEME; DEKORS von Achilles, Adler, Aermacchi, AJS ...
tiber Norton, NSU, Opel ... bis Windhoff, Yamaha, Zehnder, Ziindapp.

~ bei K. Bohner, Erzwegl4, 85132 Schernfeld, Tel.: 08422-1466
UBER 500 MOTIVE !! KATALOG GEGEN 10-MARK-SCHEIN !!
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Elektronische Fahrzeugausrustung

ichtmaschinen-Regler (flr Gleich-, Wechsel- oder Drehstrom),
Zindungen, Relais, Spulen R =
und alles rund um die Elektrik L

® @ @ fiir alle Fahrzeugtypen ® ® @

ELEKTRONIC-DATA
KLEIBER GMBH

Steinbach 19 - 51789 Lindlar - Tel. 02266/470077 - Fax 470079

500 ccm, suche Teile von Ardie
500 cecm, Bj. 1929, JAP ohv Mo-
tor 500 ccm 1929. Tel.: 0561-
65547 ab 21 Uhr.

Verkaufe Westfalia-Riicksitzbank
fiirTyp2.J. Veenhuis Tel.: 05132-
3997 Fax 57796.

Vicky Standard, Typ 117, Bj. 65,
Motor neu, Lit.; Hercules MF 2,
Bj. 49, 2 Motoren, Ersatzrahmen;
IFA RT 125/1, Bj. 54; Miele 150,
Bj.55;Express SL 102, Bj. 38 (alle
komplett). Tel.: 09131-603357
(abends).

weltholzer emailleschild stahl-
rohrschreibtisch Honda vorderrad
mit trommelbremse 18" + 19' rei-
fen ilteren jahrgangs abzugeben.
suche riader 19' fiir BMW R51/3
oder auch kleiner ( bis 16' ) tel.
02422/3862.

- SUZUKI -

Biete Suzuki GSX 1100 E Motor,
Bj. 80, 60-80.000 km, Probelauf
moglich, VB 1.600,- DM. Tel.:
05772-7368.

Diverse Handbiicher fiir Suzuki,
auch Tausch moglich. Tel.:

05031-74828 oder0171-4574557.

GSX 750 + 1100 E. Restteile auf
Anfrage, GS 400 Dichtsatz 20,-
DM. Tel.: 05772-7368.

suche preiswerte GS 650 G, raum
miinsterland, 0251/281643, Diet-

Imar.

Verkaufe Kette, Kettenrad, Ket-
tenritzel fiir GT 250 A, Preis VB,
Tel.: 02064-80693.

- TEILE -

einige rider abzugeben auch zu
tauschen gegen BMW brems-
trommeln fiir R25/ oder sonstige
teile (werkzeugkasten von Wan-

derer in griin abzugeben 02422/
3862

M72: Lima, Gabelbriicken, Kur-
belwelle, Schwungs., Schutzble-
che vorne und hinten, etc. fiir250,-
DM. Rumpfmotor mit BMW-KW
fiir 500,- DM. Tel.: 0221-361168.

Suche Auspufftopf fiir 2-Takt-
Fox. Tel.: 07940-2617.

Suche fiir BMW R25/3 Alu-Felge
18'". Michael Deuper, Tel.: 02407-
17713 ab 18 Uhr.

Vergaser X5400, 180,- DM. Tel.:
0511-583865.

Verkaufe Kette, Kettenrad, Ket-
tenritzel fiir Suzuki GT 250 A,
Preis VB, Tel.: 02064-80693.

Verkaufe NSU-LUX Kurbelwel-
le. Tel.: 07262-5144.

Zusatztank fiir EML-Tour, evtl.
auch fiir andere SW passend, ca.
35 1, mit Pumpe und Zubehor, VB
500,- DM. Tel.: 09127-7964.

- TORNAX -

Suche fiir Tornax T 175 mit 3 Gang
ILO Motor, Zylinderkopf und fiir
Tornax Z 250 Hauptstdnder und
Alu Kettenkasten. Tel.: 02434-
5560.

- TRIAL -

Suche Trial Motorrad Montesa
oder Fantic zum herrichten. Tel.:

04671-5879.
- TRIUMPH (D) -

Fiir Cornet: Felgen, Federbeine,
Hauptstinder, FuBrastenrohre,
FuBbremshebel. Tel.: 04484-1622
zwischen 18 und 22 Uhr.

Suche Teile fir SST500 oder
T500, Bj. ca. 31, Réder, Gabel,
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Schutzblech, Sattel, Vergaser,
Kettenschloss, Rasten, usw. auch
v. RR750 sowie Motor + Gabel v.
KV oder KIV, Bj. 28, 250 ccm.
Tel.: 04109-6678.

Triumph Motor BD 250 Dreh-
schieber, Bj. 39, fiir 260,- DM.
Tel.: 07542-3613.

- TRIUMPH (GB) -

% BRITISH BIKES WEIGELT
60439 Frankfurt » Nassauer Str. 14

BSA « NORTON » TRIUMPH
Twinteile-Expressversand
069/57 1397 » auch ind. SCHWEIZ
Liste anfordern = Riickporto
Hyde+ SRM =+ LUCAS + Carrillo
Service: Motoren, Magnete, Limas

"BSA Norlon) TRIUMPH

und alle anderen englischen Maschinen
Kostenlose Gebrauchtmaschinenliste
anfordern

Ersatzteile
Kundendienst

Zylinderschleiferei

Neu-und

Gebrauchtmaschinen

An-und Verkauf

Fischerstralle 1 - 31039 Rheden
Tel. 05182-51831, Fax 1572

Bonneville T 120V, Bj. 74, Num-
merngleich, guter Zustand, iiber-
holte Vergaser, 5-Gang, TUV auf
Wunsch neu, 6.900,- DM: Tri-
umph Tiger T 100 S, Bj. 72, iiber-
holter Zylinderkopf, neue Aus-
puffanlage, 6.700,- DM, Tel.: 030-
2167509.

Suche Vordergabel komplett mit
Briicken fiir T140, Bj. 74-77.Tel.:
06502-6878.

Suche WHB, BA, Prospekte, auch
zum Kopieren fiir T 120 R, Bj. 70,
Tel.: 05034-4258 Udo

Tiger TR7RV am besten US, GT.
Zustand moglichst linksgesch., bis
76. Telefon: 02553-5567 Rein-
hard.

TR6R, Bj. 71, TUV 9/97, Bonni-
Kopf, 30mm Mikuni, bleifrei,
Morgo Olpumpe, Boyer Ziindung
Koni usw., zuverlidssiger Tourer,
wegen Gespannkauf VB 9.500,-
DM. Tel.: 04141-66106.

Triumph 5T (Speed Twin) und
3HW Basket Cases forrebuilding.
Tel.: 04283-1669.

CURAL .

Suche M72 zum restaurieren bis
1.500,- DM. Solo oder mit SW.

Alles anbieten. Tel.: 06409-6459
nach Jan fragen.

~ -VICTORIA -

Suche fiir Bergmeister Auspuff
komplett, Werkzeugkasten,
Kupplungsfedern, Seitenwagen-
ibersetzung. Tel.: 04671-5879.

- WERKZEUG -

Mechanische Presse 80,- DM,
Fliissigmetall 50,- DM. Tel.:
04321-41634.

Verkaufe Fliissigmetall Profiset
50,- DM, mechanische Presse 80,-
DM, Schweibtrafo ‘Dalex’ 200,-
DM, Tel.: 04321-41634.

- YAMAHA -
XS Alles fur die XS 650
Karl-Plaff.-Str.30+70507 Stutigar-
Fax0711 n?a?é"ﬁ'iﬂﬁnﬁﬁfﬁ )
ax L ] s
650 Laden []ln.im_-Scl'.ein,Sdeﬂ;&ﬂg?EﬁEﬁn.

Diverse Werkstatthandbiicher fiir
Yamaha, auch Tausch maoglich.
Tel.: 05031-74828 oder 9171-
4574557.

FJ 1100, 47E, 84/97, 75.000 km,
Extras, VB 3000.- DM. Tel.: 0651-
53245.

Fiir XS 750 SE, Bj. 82, Telegabel
+ Bremsanlage, H-Kotfliigel +
SchluBlicht, FuBrastenanlage
(Fahrer) Seitendeckel, Tacho +
Drehzahlmesser (Chrom) Vorder
+ Hinterrad, rechter Motor-Seiten-
deckel mit Schauglas, 1 x 241 Tank
fiir XS 850, Tel.: 06432-82753 Fax
88137.

Fiir XT 500, 21 1 Tank Acerbis NP
300,- DM fiir 200,- DM VB. Fax
+ Tel.: 0228-262423.

RD 125, Bj. 75, suche brauchba-
ren Gepicktriger und Reparatur-
handbuch, Tel. 0421/4919049.

2
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SR 500 Tank 150,- DM. Tel.:
04484-1622 zwischen 18 und 20
Uhr.

SRX, Bj. 88, 25.000 km, TUV 8/
97, 4.800,- DM. Suche Motor fiir
SR 250. Verkaufe SR 500 Regler,
Tacho je 70,- DM, Krauser Tra-
ger mit Anbausatz fiir 100,- DM.
Tel.: 0241-507469.

Suche defekten und billigen XS
650-Motor, oder auch nur Teile.
Tel.: 0721-698645 rufe zuriick!

Suche Motor RD400, auch mit
Fresser, habe Motor RD250, Bj.
79 (Kontaktlos), gute Kompressi-
on. Fihrt noch jemand RD400?
Tel.: 04921-21200.

suche preiswerte XJ 650, raum
miinsterland, 0251/281643, Diet-
mar.

Suche Rahmen und diverse
Fahrwerksteile fiir XS 650 (447).
Rainer Asmus Tel.: 02352-51448.

Suche simtliche 2T-Twins bis Bj.
73 (L 1, AS 1-3,CS 1-5, DS 3-7,
MW 1-2, R 1-5, RD 125-350) so-
wie frithe FS 1. AuBerdem E.-Tei-
le, Lit, Prospekte, Tel.: 02152/
80240

Suche Verkleidung, BA und E.-
Teile fiir TA 125, Tel.: 02152/
80240

TX 750, guter Original Zustand,
orange, 32.000 km, TUV a.W.
neu, Reifen, Kettensatz, Batterie
neu, Motoriiberholt, E. u. Verschl.
Teile, WHB, ETL, FP 5.200,-DM.
Tel.: 09127-7964.

XS 750 Teile: Vergaser (2-stufi-
ger Choke) 150,- DM. Motor (def.
Pleullager) 300,- DM. Tel.: 05250-
50122.

XT 500, Bj. 81, zu verkaufen,
TUV 4/97. Reifen vorne und hin-

ten neu, 2.100,- DM. Tel.: 08631-
05675.

- ZUNDAPP -
2008, Bj. 55, guter Zustand,
schwarz, FP 600,- DM. Tel.:
02202-54419.

Bella 200 ccm moglichst Bj. 54
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auch restaurierungsbediirftig zu
fairem Preis gesucht.0521/36744
Fax und Tel.

GS125, Enduromodell, Bj. 70.
Habe folgende Teile fiir Liebha-
ber iiber: Original GS 125 Rah-
men mit Brief, Sitzbank, Tank,
Lampe mit Halter, Auspuff neu,
Aluhinterrad mit Reifen, MC 125
Motor ohne Lichtmaschine, alles
mdglichst komplett abzugeben an
Liebhaber, der die Preise kennt.
Tel.: 05751-14520 Anrufb., nihe
Hannover.

KS 125 Sport, EZ 72, Neuteile +
2. Zylinder - Ziindungsprobleme.
Gegen Gebot, Tel.: 09736-1810.

Suche Riicklicht von 200S, Bj.
1956, Tel.: 0231-893841.

Verkaufe Ziindapp Norma Luxus,
Bj. 54, guter Zustand, Original
Brief, Ersatzgabel, Ersatzzylinder
mit Kolben, fiir 2.950,- DM. Tel.:
04174-2426.

Habe fiir GS 125 Liebhaber fol-
gende Teile, moglichst komplett,
anzubieten: Rahmen GS, Bj."70
mit Brief, Sitzbank, Lampe mit
Halter, GS Auspuffneu, Alu-Hin-
terrad Akrout mit MC-Bereifung,
MC 125 Motor mit gutem Zylin-
der + Kolben, jedoch ohne Licht-
maschine und Seitendeckel. M.
Fuhrmann, Lerchenbrink 14,
31737 Rinteln, Tel.: 05751-14520
ab 19 Uhr oder Anrufbeantw.

- LAST MINUTE -

Suche linken Seitendeckel fiir 175
cem Sachsmotor von 1956.
Riidiger Hackler, An der Kirche
2. 57334 Bad Laasphe. Tel.:
02754-1342.

Suche BMW Vorkriegsboxer,
Ziindapp oder NSU 501 OSL im
kompletten und originalen Zu-
stand zum Restaurieren im nord-
deutschen Raum. Tel.: 0421-
625902 abends.

Suche Gespann Horex, BMW,
Triumph, NSU mind. 350 ccm
fahrbereit zum Restaurieren. Tel.:
07962-491 ab 18 Uhr.

Biete fiir BMW R 50: Zylinder-
kopfe Stiick 150,- DM; Rader-

Der Spezialist fur
ganz schwierige
Falle *

Mechaniker- Meister
Hermann Rauh
Tel. 09 666 - 1486

kastendeckel 50,- DM; An-
saugrr:}hr(Paaf) 100,- DM; Kriim-
mer (Paar) 100,- DM; Kickstarter
50.- DM; Kupplung 150,- DM;
Steckachsen 25,- DM; Tragfedern
(Paar) 40,- DM.

Biete fiir Heinkel Tourist 103 AZ:
Felge (4-Loch) 25,- DM, Motor-
schutzblech 10,- DM.

Suche fiir meine BMW R 60/2:
Lampentopf, 18" Gespannfelge;
klappbarer Riickspiegel sowie
Thermokombi X XL und Motorad-
modelle. Jens Grimm, Tel: 04321-
41634 Anrufbeantworter.

Verkaufe Werkstattbiicher:

Kawasaki: KLR,EL,ZXR,LTD,
EN, KLE, GPZ, Zephyr, GPX,
7ZZR., VN, GTR, ZX9R, ZX.

n ab 19 Uhr e ' = )

Suzuki: GT, RG, RGV, GS, DR,
GDS-F, GSX-R, LS, VS, VX.
Ducati: 750 Sport, 750/900 SS,
851, 888, Monster.

Honda: MTX, NSR, XBR, CX,
VT, CBR, NTV, CB, CBX, VF,
VER, XRV, NX.

Yamaha: TZR, XV, RD, XS,
FZR, XT, XZ, XJ, TT, FJ, SRX,
XTZ. FZ. YZE, TR1TIDM, V-
MAX, XVZ.

BMW: 1100 RS/GS.

Tel.: 05031-74828 oder 0171-
4574557. Auch Tausch moglich.

) Peter Kurze und Christian Steiner:

—= &  Motorriider aus Zschopau - DKW » MZ - MuZ
| “Das Buch war lingst iiberfillig... Das Buch iiber den in den
30er Jahren griiften Motorradproduzenten ist ... nicht nur
angesichts seiner Datenfiille, sondern vor allem wegen der
- = | jibersichtlichen Gestaltung ein kurzweiliges Lesevergniigen
e | nicht nur fiir MZ-Fans.”

»_.verniinftig und iibersichtlich wird die Entwickiung des Unternelhmens (DKW-

ZWEIRAD 7/1994

MZ) beschrieben, parallel dazu erginzen Tabellen iiber die Zeitgeschichte, Prad:fk-
tionsziffern und die Sporterfolge das Geschehen. Abschliefiend sorgt fn‘nn noch eine
Typenkunde fiir die Vermittlung der relevanten technischen I:'lm‘fn. Ein Buch, das w
einem fairen Preis-/Leistungsverhiltnis viel Inform ation mit viel Lesespafi verbin-

d’et- i

SUDDEUTSCHE ZEITUNG, 16.7.1994

»Das Buch ist fiir Freunde der siichsischen Motorréider sehr zu empfehlen.”

GUMMIKUH, 15.7.1994

251 Abbildungen, 120 Seiten, 2 Klapptafeln, DM 29,80

- Peter Kurze: Motorrad-Oldtimer restaurieren
| *In siimtlichen Kapiteln wird der Leser anschaulich an die zu
" | lssende Aufgabe herangefiihrt und vor Fehlern und Mifigriffen
PR hewahrt. ...Mitder Qualitiit von Schrauberbiichern war es in letzter
 WOSR R i nicht weit her, mit dieser Veriffentlichung kniipft Kurzean die

Aus dem Inhalt (auszugsweise):

Hertwecksche "Kupferwurm* und “Besser machen*‘-Tradition
~an.“ BIKER BORSE 9/94

Werkstatt, Werkzeug, Lager ausbauen, Schrauben losen, Entlacken, P‘ulw;r—
beschichten, Polieren, Verzinken, Einspeichen, Bowdenziige liten, Elektrik,
Einstellarbeiten usw. usw. Das Buch hilft Geld sparen! Mit einem Vorwort
von Ernst Leverkus alias ”Klacks* * 191 Abb., 120 S., DM 29,80

Bestellen Sie noch heute per Karte, Telefon oder Fax. \*:’ir liefern
Ihnen Ihre Biicher direkt mit einer Rechnung per Post ins Haus:
Bogenschiitz-Verlagsauslieferung

Iserlohne: Strafe 29g * 28199 Bremen
Telefon 04 21/51 32 55 « Fax 04 21/51 31 55

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Miirz 1996

ALLUES DICHT

igentlich ist Elmar ja ein
Eausg&glichenﬂr Kerl. Bis

auf diese kleine mensch-
liche Schwiche, vollig unbe-
deutend. Er mull eben immer
den neuesten Schrei besitzen,
das letzte technische Wunder-
werk. Aber sonst: Total ausge-
glichen.

Erinnert ihr euch, als diese
elektrischen Zahnbiirsten auf
den Markt kamen? Elmar war
der erste, der eine besal}. Sie
funktionierte nicht. Das heifjt,
sie funktionierte doch, aber der-
art hochfrequent, dals Elmar sich
an dem heiflen Griff drei Fin-
ger verbrannte. Zuvor hatte der
Biirstenkopf noch genug Zeit,
blutige Striemen in Elmars
Zahnfleisch zu reiflen. Seinem
Glauben an den technischen
Fortschritt tat das keinen Ab-
bruch. Sobald Hand und Maul
verheilt waren, war er wieder
vollig ausgeglichen.

Dann das erste Funktelefon,
das sich Elmar sofort kaufte. Es
krachte, pfiff und jaulte im Ho-
rer, und nach einer Woche
schickten Elmars Gesprichs-
partner lieber Briefe oder Bo-
ten. Elmar blieb ausgeglichen.

Die brandaktuelle ,,Doors®-
Version, eine revolutionire Be-
nutzeroberfliche fiir Computer
- Elmar besal sie eher als sein
Hindler. Elmars Programme
wurden darauthin langsamer als
ein Dnepr-Gespann. Wenn sie
nicht abstiirzten. Immerhin be-
gann der ausgeglichene Elmar
zu rauchen. Sein Glauben an
den technischen Fortschritt aber
blieb unerschiitterlich.

Der erste Fahranzug mit ,,at-
mungsaktiver, wasserdichter
Membran™, den es gab, hing in
Elmars Garderobe. Er war ab-
solut dicht. Bis zum ersten Re-
gen. ,Ein Montags-Anzug"®,
kommentierte unser Freund,

tauschte thn um und versuchte

ausgeglichen zu wir-
ken.

Die Herstellerfirma
produzierte offen-
sichtlich ausschliel3-
lich an Montagen.
Ebenso wie alle
Konkurrenzfirmen,
die Elmar ausprobier-
te. Sein Zigaretten-
konsum lag breits bei
drei Schachteln pro
Tag. Er wirkte nervos.
-Es mull funktionie-
ren!* schrie er, sobald
er mit seinem Gespann
in Regen kam, wih-
rend sich seine Unter-
wische vollsog.

Aus seinen Stiefeln
mit Wunder-Membran
quoll das Wasser.
,Man mul} den Regen
weiter innen stoppen*,
dachten sich die Her-
steller. Und brachten
Gore-Tex-Socken auf
den Markt.
kaufte sofort.

.Es funktioniert!*
briillte er hysterisch
bei der ersten Regen-
Ausfahrt, wihrend er
seine wasserschweren
Stiefel kaum vom Bo-
den heben konnte. Es
funktionierte tatsédch-
lich. Zwar durfte man
die Socken mit der
hauchdiinnen, emp-
findlichen Membran
laut Herstelleran-

Elmar

weisung nicht falten,
dehnen, waschen oder gar drin
laufen. Aber sie waren dicht.
Das Prinzip klappte: Das Prin-
zip der korpernahen Regenab-
wehr.

Elmars Zigarettenkonsum
oeht stark zuriick. Sein Glau-
ben an die Wunder des Fort-
schritts festigt sich. Zumal das
Prinzip ausbaufihig 1st. Bald

wird es die ersten Membran-
Unterhosen geben. Atmungsak-
tiv: Der kalte Regen kommt
nicht rein, die heile Luft geht
raus.

Elmar wartet ungeduldig auf

das ,.Skin-Tex“-Spray: Mem-
bran direkt auf den Korper zu
spriihen. ,,Hurra!*, wird der aus-
geglichene Elmar dann schrei-

Endlich! MotorradfahrerfiiBe
werden von Gore-Tex-Socken
geschutzt. Darauf haben alle
seit Jahrzehnten gewartet. Die
empfindlichen Waden liegen
allerdings noch frei.

en. ,,.Der Regen dringt nur bis
zur Haut!* Text + Fotos:
Hans Hohmann

GUMMIKUH & PAST perfect 15. Miirz 1996

37




Ospr

- s begann mit einer Vor-
kriegs-Ziindapp KS 600,

Ende der Fiinfziger. Als
End-Teenager nannte sie Axel
Fey sein Eigen. Er war noch
Lehrling im Kraftfahrzeugwerk
Werdau/Sachsen. Und weil
Axel somit des Schraubens
frithzeitig kundig wurde, ent-
puppte sich die KS bald zu ei-
ner 601, mit verlingertem Fe-
derweg auf 80 mm hinten, ge-
treu dem Artikel ,Elefant auf
Samtpfoten®.

Danach ging ‘s zum Studium:
Kraftfahrzeugbau an der gleich-
namigen Ingenieurschule Zwik-
kau. Als frischgebackener In-
genieur versuchte es Axel im
IFA- LKW- Werk Ludwigsfel-
de als Konstrukteur.

Die Einfiihrung der W 50-

! Produktion (LKW, nach Ein-
. | stellung der Rollerproduktion)

" | war eine Herausforderung!

" | noch, nunmehr bei MB. Und -

Konstrukteur ist er dort heute

der Versuch machte Kluch! In
b | seiner 30-jdhrigen Praxis lernte

1 Einsatzbedingungen

~  Saporoshez 965 A.
~ | Dieses galt durchaus
~ | als Alternative zum

er, wie ein LKW zu dimensio-
nieren 1st. Dieses schlug sich

. dann bei der Kreation eines

Zweirades nieder, worum es in
diesem Artikel geht.

Der Organspender

Trabant 600/601. Besondere
Merkmale: Erstes Fahrzeug in
der DDR mit Drehstrom-Lima
300 Watt, separate Benzinhei-
zung am Kraftstofftank mit an-
geschlossen. Der Eigenbau-Zu-
satztank (um den Aktionsradi-
us zu vergroBern und Kraft-

Benzin zu sparen) endete mit-
unter mit Abrduchern des klei-
nen Sowjets, dadurch schmerz-
licher Verlust fiir den Eigner -
vielleicht zahlte die Versiche-
rung nicht o.4.

So ,russisch® war der ,,Klei-
ne* allerdings gar nicht, dhn-

mit Vielstoffmotor %

lich einem FIAT 600 der Fiinf-
ziger. Spottnamen gab’s fiir das
Produkt aus dem Kommunard-
Werk (Soldat der Pariser Kom-
mune) in Saporoshe postwen-
dend und viele: von ,.Buckel-
Sapo* aufwiirts iiber ,,Zappel-

frosch® bis zum gehissigen

. Volksfiatowitsch* - was hei-
Ben soll:

Volks = Volkswagen

fiat = FIAT

owitsch = kennzeichnend fiir
Konstruktion von NAMI (Wis-
senschaftliches Automobil- und
Motoren-Institut). Oder bise
Zungen behaupten, in ukraini-
scher Heimarbeit entstanden
(von dem wir uns allerdings hier
distanzieren)!

Stichwort Volkswagen - man
stelle sich einen VW-Boxer mit
um je 45 Grad aufgerichteten
Zylinderreihen vor. Hubraum
auf 900 ccm leicht reduziert.
Sapo-Motor fertig! Und noch
eine Besonderheit: Von Viel-
stoffmotoren hort man zuwei-
len bet LKW- und Panzermo-
toren. Anders bei Sapo: Auf-
grund der unterschiedlichen
Kraftstoff-Oktanzahlen in der
(groBBen) SU befindet sich unter-
halb des Ziindverteilers eine
Rindelschraube. Bei Klingel-
wasser wird durch Drehen die-

ser Schraube der

Aufgrund des per-

manenten Kraftfahr- i
zeugmangels impor-
tierte die DDR in den
Sechzigern ein Fahr-
zeug, das entspre-
chend den besonderen

1450

der grofien Sowjetuni-

" on zugeschnitten war: &

Ziindzeitpunkt ver-
spitet, Klingeln ab-
gestellt, weiter geht's
(mit geringer Lei-
stung, klaro). War
librigens bei russi-
schen PKW s iiblich,
ein sogenannter Ok-
tanzahlkompensator,
daher wurden diese

Der Organspender.
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Oben eine Bison von 1983,

rechts die Bison der 90er
Jahre.

Motoren auch ., Alloktanmoto-
ren” genannt.

Weitere Details:

Kurbelwelle: 3-fach gelagert,
90® Grad Hubzapfenversatz,
gleiche Ziindabstinde,
Massenausgleichswelle: koaxi-
al an Nockenwelle geordnet
Motorgehiuse: Magnesium
Zylinderkopf: Alu-Guf}
Zylinder: Grauguf3

[nsgesamt ist das ,,Kraftwerk™
fiir alle Ewigkeit gebaut. Und
ein Hauch Motorradfahren
nahm der Fondsitzer im ,,Buk-
kel-Sapo™ mit: Wenn der Vor-
dermann nicht gerade zwel Me-
ter lang war, konnte der Hinte-
re problemlos das Blickfeld
nach vorn geniefen (Parkbank-
effekt). Wie auf einem Sozius
unserer GroBviter. War da viel-
‘leicht ein Motorradkonstrukteur
im Spiel?

Der General

Versetzen wir uns um 50 Jah-
re zuriick: Berlin, 25. Mai 1945.
Der erste Stadtkommandant Ge-
neral Oberst Bersarin (noch von
Ganz-Berlin, soll viel fiir die
Berliner Bevolkerung entspre-
chend seinen Moglichkeiten ge-
tan haben, er verungliickte im
gleichen Jahr bei einem Motor-
radunfall todlich) gab in einem
Befehl bekannt: ,,Im Interesse
der Wiederherstellung des nor-
malen Lebens ... vom Komman-

do der
Roten Armee erlaubt, die Stadt-
polizei, das Gericht und die
Staatsanwaltschaft zu organisie-
ren ... ©* Dieser Befehl war be-
deutungsvoll, denn ,, ... unter
Fiihrung der Partei der Arbei-
terklasse hat sich die Deutsche
Volkspolizei zu einem zuver-
ldssigen Organ der sozialisti-
schen Staatsmacht entwickelt.*
Ich (der General, 1949 Wacht-
meister) war ein junger Arbei-
ter, als eines Tages ein bekann-
ter Genosse meinte, mein Platz
sel ber der neuen Polizei im
Dienste des Volkes. Ich wurde
Verkehrspolizist und hatte
Kommunisten neben mir, die
mir halfen, die neue Macht zu
verstehen, zu gebrauchen.™
Und: Er war auch Ziindapp-
Fahrer, der General - damals.
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Sechs miihevolle
Jahre

Zu Anfang (1977) stand (und

" steht heute noch) eine Ziindapp
: K 800 in Axels Garage. Aber
| ein neues Motorrad mufte her!

LeistungsmiiBig hitt’s auch eine

d MZ TS 250 getan, aber - dieser

Zweitakter!? Und Viertakter ge-
wohnt, nun eine

rdn ... tan ... tin? Nie-
mals! Dann gab‘s Informatio-
nen iiber Sapo-Eigenbauten als
Motorrad, teils auch lings ein-
gebaut.

Dann beim MC IFA Lud-
wigsfelde im ADMV entfach-
ten heftige Diskussionen: Man
wiinschte sich wieder eine Vier-
takter! Wer das spirliche Mo-
torradangebot der DDR Kkriti-
sierte, tendierte leicht zum
,,staatsfeindlichen Propagandi-
sten™, und darauf stand Zucht-
haus. Also, den Sapo-Motor hat-
te Axel erstmal in die engere
Wahl gezogen. Dann wurde
konstruiert, verworfen und wie-
der konstruiert.

Ein Rahmen mufte rund um
den Motor gewickelt werden.
Der Doppelrohr-Briickenrah-
men der grofen MZ TS 250 bot
sich als ,,Moddel*. Somit: Steu-

erkopf bleibt original, zwei
Vierkantrohre 50 x 50 x 4 aus
St 37-2 der L 60-Tanktriger-

konsole fiir das Rahmenriickgrat

sind wie geschaffen. Analog fiir
die Schwinge Rohr des Spie-

gels vom W50-LKW. Man be- ||

achte: die Schwinge selbst als ..
Olreservoir fiir die Schwingen- |

schmierung,

g N R
- .
- L
5 F

mit O-Ringen abgedichtet. Als
Getriebe dient das der M 72,

aus dem russischen Nachbau der  ©

BMW R 71. Der FuBschalthebe]

bedient die Getriebestufen di- £
rekt, die Zwischenlasche der &
Wippenschaltung ist entfernt. =
Geschaltet wird somit wie bei | &
Old-JAWA oder Engléinder, der |
erste Gang oben. Der Kickstar- ||

ter liegt quer zur Fahrtrichtung | &
wie bisher. Der originale Elek- | &
trostarter des Sapo wurde ent- =
fernt, kicken ist sportlicher! Der | &
Zusammenschluf3 mit dem Mo- -
tor geschieht durch ein 50 mm |
dickes Kupplungsgehiuse als

Adapterplatte, darin verbirgt
sich die Eigenbaukupplung mit |
M 72-Scheibe. Motor und Ge- | &
triebe sind vom Mittragen des |




Mit der 10/30 Ubersetzung spannausfiihrung, mit gekropf- - Zeituhr (Weimar)
bringt die ,BISON“ mit 27 PS tem Gabelstabilisator, wegen - MZ-Ziindschlof
bei 4000 U/min 120 km/h auf des 19-Zoll-Vorderrades von - Ladekontrolle
die Ridder, maximal sind 140 der Pustaliesel, genannt Panno- - Fahrlichtkontrolle
drin. Das hochste Drehmoment  nia 250. - Fernlichtkontrolle
Unter dem Ziindverteiler der des Motors liegt ber 2600 U/ Der DDR-Traktor ZT 300 ist - Oldruckwarnung
~ Oktanzahlkompensator. An  min, entspricht 5,2 kpm. Die Lieferant des Scheinwerfers, das - Blinklichtkontrolle
~ der Gabel gesenk-geschmie- Gabel, einschlieBlich Flatter- Cockpit ist selbstgebaut. Esbe- - Oltemperatur
~ deter Gabelstabilisator. bremse, ist von der MZ-Ge- inhaltet: - Tachometer (Wartburg)
: - Umgebungstemperatur-
Thermometer

' Rahmens entbunden und in
' Gummi gelagert. Der Motor ist
- grundsitzlich in der urspriing-
' lichen Form geblieben. Als Ver-
gaser mulite der HB 28 vom
alten Trabi (bis 83) her, gesieb-
. te Luft gibt's ebenfalls aus dem
Trabi-Filter. Die Auspuff-For-
mel lautet 4 in 1, in einen ge-
~ kiirzten MZ-Dampfer. Bei der
- Kriimmeranordnung wurde die
- Ziindfolge beriicksichtigt.

- Fiir den groBvolumigen, 29 1
 fassenden Tank muBten zwei
~ Tanks der ETZ 250 dran glau-
~ ben. Kardan und Hinterradnabe
stammen von der M 72 bzw.
DNEPR.

Das Kardangetriebe erhielt
einen neuen schrigverzahnten
' Radsatz mit 10/30 Zihnchen
- angefertigt, inclusive weiterer
| Zutaten von Sportfreunden des
. MC IFA Ludwigsfelde (heute
' leider aufgelost) sowie aus dem
- Niederlausitzer-sidchsischen
Raum.

| 40

T =]
| i

i [
¥ o ] Ny

e k

- n
- 4 £
v ¢ .
ra

!
B

o

Rechts: Kaum zu erkennen:
Olreservoir in der Schwinge.

Unten: Schalthebel ohrie Um-
lenklasche, wird wie Old-Jawa
(erster oben)geschaltet, Kick-
starter wie ublich quer zur
Fahrtrichtung. Unter dem Sitz
der Trabi-Luftfilterkasten.

e e T 5
S O A L T
T o J i w5

-----
......

Was braucht man noch?

Der Lenker stammt von der
SIMSON-Enduro. Das 4.00 - 18
Zoll - Hinterrad war urspriing-
lich durch MZ-Federbeine, ist
nunmehr mit Koni-Federn an-
gelenkt. Mit einer Eigenmasse
(vollgetankt) von 210 kg und
einem Radstand von 1540 mm

Hliegt* die ,,BISON* bestens auf
der StraBe. Noch zu DDR-Zei-
ten erhielt sie das Kiirzel ZSB
(Zusammenbau) mit dem Ver-
merk: Hersteller unbekannt.

Die biirokratischen
Hurden

Da hat sich bis heute nicht
viel geindert: die Genehmi-
gungsverfahren. Grundsitzlich:
Wer 1n der DDR einen Um-
oder Neubau vorhatte, bedurfte
der Genehmigung, soweit in
Ordnung. Die zustindige Insti-

Oben: Sorgfailtige Kriimmerverlegung. Der
Rohrstrumpf unter dem Steuerkopf tragt den
Motor vorn. Eine Keilriehmenabdeckung er-

scheint wiinschenswert.

Rechts: Der groBe Scheinwerfer stammt vom
Traktor. Verleiht Festigkeit: der gekropfite Ga-

belstabilisator.

auch wieder nicht. Begriindung

ST tution hierzu war die Abteilung fiir die Inaktivitit: DrauBen war- prti}gramn?iert.
Fa .Flarti e haﬁb s Verkehr beim Rat des Bezir- ten 100 andere (Staatsbiirger) Mit +k1'5f""{“ |
& S kes, das war die iibergeordnete  auf eine Aufbaugenehmigung - »kapitalisti- N

lese man im folgenden Ab-
schnitt.

»

Stelle des Kraftfahrzeugtech-
nischen Amtes (KTA). Die Auf-
baugenehmigung hatte Axel mit
Unterstiitzung seines MC und
seines Werkdirektors erhalten.

Die technische Priifung des
KTA (entspriche etwa dem
TUV der BRD) war positiv aus-
gegangen, aber die Zulassung
wurde verweigert. Kurzum,
Axel beschwerte sich bei der
Hauptverwaltung Kraftverkehr
- mit dem Ergebnis: Aufbauge-
nehmigung vollends entzogen.
Verbieten, die einfachste Sache
der Welt! SchlieBlich sprach er
beim héchsten DDR-Verkehrs-
polizisten, besagtem General
M., in seiner Datsche bei Berlin
vor. Der versprach ihm eine
Veteranenzulassung, keine Auf-
baugenehmigung.

Irgendwann hatte der Genos-
se General eine Unterredung mit
Axels Betriebsdirektor in Lud-
wigsfelde und brachte einen
technisch versierten Genossen
zum Begutachten der BISON
mit. Und so verstand der Gene-
ral von dem ,,zuverldssigen Or-
gan der sozialistischen Staats-
macht* bzw. ,,ijm Dienste des
Volkes™ die ,,neue Macht“ nun

aus die Maus! Aber so schnell
lieB sich der Axel nicht unter-
kriegen.

Immerhin: Es liefen viele Mo-
torrdder aus West und Fernost
in der DDR mit anderen Papie-
ren, z.B. eine R 69 auf einer
BMW R 11 von 1934 und so.
Und bei Axels BISON muBten
die Blitter von der altehrwiirdi-
gen K 800 herhalten. Bis zum
ZSB. Erst im Friihling 90 brach-
te ein erneuter Anlauf gegen die
Instanzen des Staates den kaum
noch erhofften Durchbruch.
Ohne Wenn und Aber erteilten
die ehemaligen Verweigerer die
erforderlichen Papiere. Durch
die ,,neue Macht im Dienste des
Volkes®. Tja, so dndern sich die
Zeiten.

Resiimee

Wo die BISON auch immer
auftaucht, sie wird bewundert!
Da vergessen die Leute Reis-
kocher als auch Originale und
Mochtegern-Amerikaner. Ein
Produkt der (anderen) ,,soziali-
stischen Staatengemeinschaft*,
von deren Obrigkeit einst un-
gern gesehen, da Trouble vor-
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schen® Zuta-
ten, versteht sich!

Die Pokale, die Axel bei Tref-
fen mit Wertung ,,Edelbastler*
gewann, mehren sich auch heu-
te noch. Sie lduft und lauft ...
auch mit Eigenbau-Topcase und
Seitenkoffern, ggf. mit einem
formschonen Einrad-Anhinger.
Unbeantwortet bleibt die Fra-
ge, ob Axel seine ,,Ente” zu-

Gern wiirde Axel die blecher-
nen Zylinderkopfdeckel gegen
solche aus Alu-GuB austau-
schen. Die gab’s schon mal
beim Stationarmotor. Ein rus-
sischer Motorcrosstrainer
(oben ohne) will helfen.

gunsten eines Motorrad-ZSB
entmotorisieren will.

Lothar Schulze




Altes Elefantentreffen

Es war wieder soweit, Bei viel
Schnee und wenig Scheilbwetter
trafen sich knapp 1.500 Motor-
radistis vom 23. bis 25. Februar
zum von Henning Wiekhorst
ausgerichteten Alten Elefanten-
treffen am Niirburgring. Beson-
deren Grund zur Freude bot die-
ses Mal die Wetterlage, denn
anders als in den vergangenen
zwel Jahren wurde der winter-
siichtige Kradmensch dieses
Mal von besten Elefantentref-
fen-Bedingungen verwdhni.
Das heiBit es gab Schnee zum
,,sattsehen® und nichts von den
sonst durchaus iiblichen
Schlammschlachtverhéltnissen
in der Eifel zu benérgeln. Auch

die Temperaturen waren ange-
nehm mild frostig. Durch sol-
cher Art Idealumstinde ange-
feuert, war die Stimmung unter
den Treffenteilnehmern bestens.
Viele von ithnen hatten erst gar
nicht den Versuch unternom-
men, ithre Motorrdder in den
hoher gelegenen Teil des Ge-
lindes zu lotsen, sondern hat-
ten thre Maschinen im unteren
Teil abgestellt und dort auch
gleich die Polyesterhiitte auf-
gestellt. So war es bei diesem
Treffen insgesamt gesehen im
unteren Gelidndeabschnitt des
Geliandes weitaus voller als im
oberen Teil und zeitweise kam
es sogar zu Staus, weil die an-

scheinend aus Kommerzgriin-
den unvermeidbare vierrddrige
Erbsensuppenkanone sich auf
dem Hauptweg quergestellt hat-
te und es deshalb zum Leidwe-
sen der Gespannpiloten kein
Vor und Zuriick gab. Fiir den
Erndhrungszustand der Treffen-
besucher war die Erbsenkanone
garantiert unwichtig, die Elefan-
tentreiber hatten wohl alle ge-
nug Verzehrmaterial dabei oder
haben sich untereinander ver-
sorgt. So mul} ein Treffen aus-
sehen, dann klappt’s auch mit
der Verdauung.

Oben gab’s dieses Mal also
etwas mehr Luft zwischen den
Zelten. DaB} viele der Maschi-
nen den Hiigel nicht mal im An-
satz erklimmen konnten, lag vor
allen Dingen an der modernen
breiten Niederquerschnittbe-
reifung vieler Maschinen. Die-
ser Reifentyp beweist mal wie-
der, dafl modern nicht unbedingt
mit ,,das taugt was" gleichzu-
setzen ist. Zumindest fiir den
Betrieb auf verschneiten und
vereisten StraBen miifiten die
breiten Niederquerschnittreifen
den Stempel ,taucht nich die
Bohne* verpalit bekommen. Mit
solchen Reifen bleibt man ohne
Schwung an jedem festgefro-
renen Handschuh hiingen. Mog-
lichst schmale Reifen mit or-
dentlich grober Profilierung
sollte der winterlustige Fahrer
seiner Maschine im Rahmen des
Moglichen gonnen. Natiirlich
kommen da wieder die TUV-
Probleme ins Gesprich, aber
g&reldc der Winterbetrieb for-

JJ PSR T 2

dert vom Fahrer Improvisa-
tionskunst.

Besser als im vergangenen
Jahr war dieses Jahr auch fiir
die Holzversorgung gesorgt,
denn es gab dieses Jahr keinen
Mangel an dem wichtigen Ma-
terial. Im Eingangsbereich des
unteren Gelidndes lagerte reich-
lich Vorrat. Lediglich Freitag
war der Anreiseweg zum Brenn-
holz fiir die oben Kampieren-
den etwas lang, weil der Holz-
laster, der die Almdhis mit Holz
versorgen sollte, den techni-
schen Loffel abgegeben hatte.
Sonnabends gab’s wieder das
aus den Vorjahren bewihrte
Programmix aus Geschicklich-
keits- und Nennungswettbewer-
ben und der Fackelfahrt zum
Abschlul. Etwas verdrieslich
wurden einige der Fackelfahrer
durch die ellenlange Ansprache
mit anschlieBender Totenehrung
vor Beginn der Fahrt. Eine gan-
ze Menge der Fackeln war
schon fast bis auf einen letzten
kldglichen Rest herunterge-
brannt, bevor die Fahrt iiber-
haupt gestartet wurde. Das lag
unter anderem auch daran, dal3
der Festredner beim Reden stéin-
dig vergal}, was er denn nu ei-
gentlich sagen wollte. Néchstes
Mal gibt et n schnee- oder erd-
farbenen Sofleurkasten, nich
Henning?

Das nicht so schlammtrich-
tige Wetter verschaffte auch den
Angestellten des Campingplat-
zes einen etwas angenehmeren
Job als in den vergangenen zwei
Jahren. Groflere Probleme mit
den Sanitdranlagen hat es auch
dieses Mal nicht gegeben - Mol-
to bene. Und wo wir schon bei
ruhiger sind. Ich hab mir dies-
mal einen ganz ,,Jauen™ gemacht
und mich die ganze Tour mit
bester Guzzi-Soundkulisse
nintraohrés™ 1m Seitenwagen
zum Ring chauffieren lassen. Da
kann ich als ehemaliger Kuh-
treiber nur sagen: Guzzi klingt
besse.

Oi verpiibsch des woars scho
wiede.

Also nichstes Jahr selbe Ek-
ke, selber Rum, woll!

Ducsi
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Treffen & Termine

Terminaufnahme fiir Veranstalter: BAUES - Verlag » Am Deich 57 « 28199 Bremen * Tel.: 0421/501617 » Fax 0421/504448
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B Hamburg-Schnelsen Messehalle
V. 3. 01458 Otterndorf-Okrilla Stadion Oldteimer-Teilemarkt Sauer, An der Mark 10, 01558 Otterndorf-Okrilla
22. 3. =24 3. Hockenheim Grundkurs fiir Frauen Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Colbe, 06427/92300, Fax 923030
23. 3. -24. 3. Oldenburg Weser-Ems-Halle Inter Bike "96 02064/55943, Fax 59554
L RE AR e Berlin Funkturm Messegelinde BMT-Motorradtage 0431/92800, Fax 91930
BRI e Burg Gespannlehrgang Anfinger IG Gespannfahrer, Anmeldung Wolf 04825/7161
2030 =310 3. Regensburg Grundkurs Wartung + Reparatur Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Colbe, 06427/92300, Fax 923030
30. 3. -31. 3. 25779 Hennstedt Fa. Claus Carstens [talo-Wochenende Carstens, 04836/1550, Fax 1507
#30. 3. 29451 Dannenberg Marktplatz Rundfahrt d. Motorradfahrer gegen Atomkraft 05864/1679 ab 19 h
#30.3. -31. 3. Bochum Jahrhunderthalle Start u. Ziel 111, Motorradmesse Cultur Consult, 0234/771575. Fax 74797
31. 3. 63225 Langcn _Jahnsporthalle 14. Oldiemanie Kraus 06103/53850
@ipﬂllﬂﬂﬁ R L s R B TR R R e e R e

I T Marhurg Grundkurs fiir Frauen MD[D aktiv, Hohlweg 7, 35091 Célbe, 06427/92300, Fax 923030
12. 4. -14. 4. Hockenheim Elektrik-Grundkurs Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Colbe, 06427/92300, Fax 923030
12. 4. -14. 4. Regensburg Markenkurs MZ, Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Colbe, 06427/92300, Fax 923030
13. 4. -14. 4. Eiselfing/Inn Landgasthof Perfall  Motorrad-Oldtimer Treffen 08071/95854
13. 4. -14. 4. Diisseldorf Neue Stadthalle Motorrad-Messc Tel.:040/6720164, Fax 6725161
14. 4 26133 Oldenburg |.Oldtimer-Fahrradtreffen MVC 0441/47726
19. 4. -21. 4. Hockenheim Kurs f. Frauen m. eigenem Mrd. Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Cilbe, 06427/92300, Fax 923030
19. 4. -21. 4. Marburg Aufbaukurs Wartung + Rep.  Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Cilbe, 06427/92300, Fax 923030
20. 4, AS5230 Mattighofen KTM, Werk II Oldtimer-Teilemarkt 0043/7742/3012
20. 4. -21. 4. NL5248 Rosmalen Autotron Int.Borse Motorrider Fax 0031/4192/16795
20. 4. -21. 4. Ludwigshafen Friedrich-Ebert-Halle Veterama M Metz, 06272/567, Fax 789
21. 4 97993 Creglingen-Schirmbach Motorrad-Flohmarkt 07933/7176 ' :
21. 4. 32469 Petershagen-Lahde Néhe Kraftwer B 482 3.Italofriihstiick Jorg, 0571/46813 o. Jiirgen 0571/43805 ab 18.30 h
26. 4. -28. 4. Burg Gespannlehrgang Anfinger IG Gespannfahrer, Anmeldung Wolf 04825/7161
28. 4 NL HE-Norg 16.1Int. Hnracpuwcrrun bis Bj. 191{]

1 i : A : HP Run Elkenlaan 5 HL—?EB] HE Hurg

1. 5. 55457 Gensingen Ga:q[h. Zurn Adler 9 Mdlamfahn ab 9. 3{] h Mdrtm 06721/45790

B 5. =UB S Hockenheim Aufbaukurs Wartung + Rep.  Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Cilbe, 06427/92300, Fax 923030
R e e Wolfenhagen-Briindersen Cafe Mondschein Friihjahrstreffen 1G Gespannfahrer 05932/2699

#4. 5. - 5. 5. 24837 Schleswig - Industriegebiet St.Jiirgen- Gespannfahrerlehrgang f. Einsteiger Fa. Sauer, 04644/893, Fax 1493 (schriftl. Anmeldung nétig)
#10.5. -12. 5. B Lommel Ind.Area ,Maatheide™ Burning Wheels Weekend-Dragrace Pascal, 0032/11/735285

10.1 5. =12.% 5, Marburg Markenkurs BMW Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Cilbe, 06427/92300, Fax 923030
I 5 72718 Reutlingen Eissporthalle Veteranen + Teilemarkt VCO Neckar-Alp, 07025/4019 o. 07157/61275

1 s Geesthacht Heidbergring Gespannsicherheitstraining- Sauer, 24398 Karby, Eckernfoérder 1A, 04644/893, Fax 1493
5. Rothenburg/Wiimme 2.Damen-Fahrradhilfsmotor-Rundfahrt Hannelore, 04261/84374

17. 5. -19. §. Bopfingen b. Aalen Grundkurs Wartung + Rep. Moto aktiv, Hohlweg 7, 35091 Célbe, 06427/92300, Fax 923030
17. 5. -18. 5. Delmenhorst DKW-Motorradtreffen 04221/86980

17. 5. -19. 5. NL Winterswijk Eeelink Woold 7.Maico Achterhoek Treff Esselink, 0031/543/520084

17. §. -19. §. Paderborn 5. Moto Guzzi Treffen MGZ Paderborn, 05250/930730

18. 5. -19. 5. 86343 Konigsbrunn 6.0ldtimer-Teilemarkt Drescher, Tel+Fax 0821/84864

19. 5 Hiils 3.Ausfahrt Oldtimer Club Hiils 1990 Rauschenbach, 02151/743105, Fax 733696

19. 5 A5230 Mattighofen Friihlingsausfahrt MVC-Mattighofen 0043/7742/3012

19. 5 24837 Schleswig Oldtimertreff + Teilemarkt Rau, 04621/25150, Fax 24391

2 5. 27,05 Baden-Baden Moto Guzzi V 65 Lariotreffen - Anmeldung bis 31.3.96 - Hagemann, Tel+Fax 07251/82217, Mobil 0177/2434457
25 5. 26,55, [dar-Oberstein 2.Monkey- und Dax-Woodstock 96 06781/41993, Fax 41994

25..5. -27. 5. GB Enfield Whitewebbs Museum 19. Int. Oldtimermarkt EDVVT, Whitewebbs Museum, Enfield, EN2 9OHW, GB
Juni 1996 e =7 - e il

b o 28865 Lilienthal Fahrradhilfsmotortreffen + Teilemarkt 042958/4376

12 .6 88605 Mebkirch 6.0ldtimer + Teilemarkt Hobein, Tel+Fax 07575/2917

1. 6. -2. 6. 45659 Recklinghausen Vestlandhalle Oldtimer + Teilemarkt Schalkowski, Fax 020/313902

6. = 2.6 Apolda Schlof Oldtimertreffen 03644/540110 o. 03644/562480 »
=06 - 2.6 Friedrichshafen 6.Int. Oldtimer + Teilemarkt Hoffmann, 07531/57509, Fax 57901

#2. 6. I Modigliana/Forli Parilla Jubilee Day/Internationale Ralley Bruno Baccari, (I) 0039/546/90257

S 6. 28865 Lilienthal 9.Fahrradhilfsmotor-Rundfahrt durchs Teufelsmoor  04298/4376

6. 6. - 9. 6. 63571 Gelnhausen 23.Treffen Adler-MVC Breidenbach, 06051/14130

i 6. - 9. 6. Horstedt/Thedinghausen BK 350 Treffen Gerold, 0421/383114

8. 6.-9. 6. 26345 Bockhorn 15. Veteranen + Teilemarkt u. 14.Friesland Rallye Ahlers, 04453/7333, Fax 72888

gL 6, Schliebachtal 5.0ldtuimerausfahrt 06255/2640, Fax 3505

14. 6. -16. 6. Paderborn Bentfeld Laverda-Register Treffen Stoni, 040/7124203, Kalle 05250/930730

4. 6. -16. 6. Grebenhain 8.Ducati-Treffen der Ducatifreunde Hessen Hartmut, 06474/8112, Ralf, 06042/3433

15. 6. 55457 Gensingen Grillplatz Nahewiesen 8.Vet-Treffen Thomas, 0671/44550

21, 6. -23. 6. Neschwitz 5.Neschwitzer SchloBparkrallye Jatzwauk, 035931/20454

. 6. -23. 6. Niirburgring Int. Oldtimer Festival DAMC Tel.+Fax 0211/334242

#22.6. -23. 6. GB Laindon/Chelmsford
28. 6. -30. 6. 76846 Hauenstein

2.Int. Ausfahrt ehem. Polizeikriider
Zeltplatz Im Stopper  5.Italo Treffen

Bragg (NL)-003135-6858836, BRD:Wilfried 05992-2699
Norbert Gerst, Bahnhofstr. 105, 76846 Hauenstein

#29. 6. 56230 Ransbach-Baumbach Veteranen-Ralley MSC Kannenbickerland, 02623/4255
30, 6. 38524 Sassenberg-Grubendorf ET-Zweiradmuseum 2.Mopedpicknik 05379/1669

Juli 1996 .

e, 7. 76761 Riilzheim 2.0ldtimer Austahrt Jonny Miiller, 07272/5149

12. 7. -14. 7. 27612 Loxstedt Hahnenknoop 7.Norddt. Klassiker-Treffen Schultz, 04744/5060

e 7. 535457 Gensingen Gasth. Zum Adler 8.0rientierungsfahrt ab 10 Uhr Gerd, 06701/3546
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Eine Bitte an alle Veranstalter: Teilt uns bitte die korrekte Postleitzahl mit, soweit sie hier falsch oder nicht komplett ist.

#19.7. -21. 7. 83670 Bad Heilbrum
19 =2 g CH Sumiswald (Emmental)
19. 7. -21. 7. 34637 Schrecksbach

20. 7.  FIN Mustiala

s =48
2. 8.-4. 8. 99817 Eisenach
2. hle=n50 8. =GR Congleton/Whitemoor
#9. 8. -11. 8. Oyten b. Bremen
9. 8 -11. 8 S Faro
16. 8. -18. 8. FIN  Jimsinkoski
#17.8. Vinnbriick
17. 8. - 1. 9. 01728 Dresden
18. 8. A5230 Mattighofen/Kindstal
18. B. Essen-Borbeck
18. 8. NL Twente
24. 8. -25. 8 Bad Karlshafen
30. 8. - 1. 9. 16866 Kyritz
30. 8. - 1. 9. 26316 Varel
30. 8.-1. 9 Bad Zwischenahn
3138 88250 Weingarten
31. 8. Hinterweidenthal
. &

Mattersburg

Berlin
Berlin-Karlshorst
Berlin
Berlin-Kreuzberg
Berlin
- Hamburg
Hamburg 76
20255 Hamburg
21357 Bardowick
Hamburg-Winterhude
22941 Bargteheide/Elmenhorst
26655 GieBelhorst
26689 Apen
27299 Langwedel
27721 Ritterhude
28870 Otterstedt
28870 Posthausen
28870 Fischerhude
Harpstedt/Bassum
Dannenberg
Dorfmark
" Hannover
Paderborn
Niedervorschiitz
Wittmar
Wittmar
Wittmar
40549  Diisseldorf
Kempen
Bad Essen
Ellenstedt
NMNortrup
Solingen-Kohlfurth
080 Aachen
Aachen
Stolberg-Vicht
Konigsw-Eudenbach
Schweich
Daun-Piitzborn
Daun-Piitzborn
Gensingen
Isenburg
Hilchenbach-Vormwald
Witten

‘Irish Pub

Gasth. Reindeschmiede - 6. Guzzi-Einzylindertreffen P.Mayer, 08841/79412; M.Wollpert, 08042/98056

4. Int. Tofftreffen
ab BAB AS Schilder 8. Italo Treffen
6.Bella Italia D

Maico Rallye
11. Internationales Rickmantreffen
Moto Guzzi Treffen des MGC Schweden
Rasua Camping
Herbstausfahrt Oldtimer-Freundeskreis Vinnbriick
Distanzfahrt fiir Vet-Fahrriider HH-Dresden
GleichmiBigkeitsfahrt f. Autos + Motorriider
First Classic Day + Japan-Classic-Meeting
Maico Wochenende
FKMD-Treffen
D-Rader Treffen
18. Nimbus-Treffen
Oldie-Festival
Motorrad-Olttimer Show
7.ADAC-Grenzlandfahrt f. Motorrad-Vet.

Heizhaus MZ-Stammtisch
Werftstr. (Vet.-) Trialstammtisch
YorkstraBe 15 XS 650 Riittlers Klub
Schornweberstr.82  MC Hermsdorf-Treffen
Sternschanze Motorrad-Stammtisch
Gastst. Intakt Oldiestammtisch
Lutterorothstr. 33 Brit-Stammtisch

Fa. Damen&Bruns BMW-Klénschnack
Gastst. Kanal 9 MZ-Stammtisch

Gastst. VobB (B75) FMC Comet Stammtisch
Schwers Gasthof MZ-Stammtisch Ammerland
Leuchtturm Motorrad-Klonschnack
Connys Cafe Harley-Stammtisch
Circus Circus (B74) SR 500-Treffen
Gasthaus am See MZ-Stammtisch

Gastst. Cordes Boxer-Stammtisch

Gastst. Am Bocksberg Oldtimerclub Fischerhude
Gastst. Z. Kreuzkrug Bremer Italo Club

Bistro Danneberg
Gastst. Bohmegrund Boxer-Stammtisch

P im Herrenhduser Garten- Gespannfahrertreffen
Schmiedehiitte Motorradstammtisch
Gasthof Forstmiihle MZ-Stammtisch

Waldhaus zur Asse  Motorradstammtisch
Waldhaus zur Asse  MZ-Stammtisch

Waldhaus zur Asse  Roller-Stammtisch
Weg.a.Handweiser  Waserbiiffel Stammtisch
Gasthof ,,Berg & Tal* Oldtimerfriihschoppen
Olfleck DDR-Fahrzeug-Stammtisch
Ponyhof, Schneebee. Motorrad-Stammtisch

Jagthaus Spark Heinkel-Stammtisch

Café Hubraum GB 500-Stammtisch (XBR-)
Parkpl. Siegel Ausfahrt, 50er Jahre Kriider
Autonom.Zentrum  MC Kuhle Wampe Aachen

Gaststiitte Moll Vichter-Motor-Club
Bauernstube Vet-Stammtisch
Gasth. Junges Englinder-Stammtisch
Zur alten Schmiede  Veteranenstammtisch
Zur alten Schmiede Kawa-Stammtisch

Gasthaus Zum Adler Veteranen-Stammtisch

Gasthof Isenburg Oldie-Stammtisch
Gastst.Zollposten Italiener Friihschoppen
Zur Waldeslust MZ-Stammtisch Ruhrtal

Gasthof Hui buh Wasserbiiffelstammtisch

woum blauen Loch® MZ-Stammtisch Rhein/Neckar

Hexenbanner-Stuben Heinkel-Stammtisch

o . ]Trﬂﬂﬂn Sk N B
2. Treffen der Panonia-Freunde

* Sepp + Heinz, 08631/91355 u. 95675

Guzzi Treffen GMG Finlandia

" Englinder Stammtisch =~

MC Dead Riders, 0041/34/714537
Volker, 06698/310
Fax 00358/754/4115 (Finnland)

Kopal, Bahnhofstr.5E, 98817 Eisenach
Phil Hingston, 0044/1367/710408
Streithoff, 0421/455735

Olle, S-0498/218803

Tapio, 00358/31/3465659, Fax 3456841
02151/753758 o. 735262

Papperitz, Goldhiindl 6, 01728 Dresden
0043/7742/3012

Wybiralla, 0209/209157

Achterbosch, 0031/74/2424867

Martin Bétte, 05672/2163

Wermner, 033971/71254

Reinhardt, 04451/3253

Weigel, Tel+Fax 04488/3918
0751/46190

Lothar, 06396/1294, Fax 1774

lﬂ.Il. hlreis - Gleichmiﬁigkﬂilﬁuf f. Autos + Motorriider - MSC, Brunnenplatz 5B, A-7210 Mattersburg

" Jeden 1. Montag im Monat ab 20 Uhr, 030/8210951

Jeden 2. Donnerstag im Monat ab 18 Uhr, 030/4332554
Jeden 2. Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr, 05829/448
Jeden 3. Do., Langer, 030/7929726, Klatt 8115278
Jeden Donnerstag ab 20 Uhr, 030/4138823, 4522899
Jeden 3. Sonntag im Mon., 10 bis 12 Uhr 040/6915387
Jeden Freitag ab 20 Uhr

Jeden 1. Donnerstag im Monat

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr

Jeden 2. und 4. Mitttwoch im Monat

Jeden Donnerstag 20 Uhr, 04532/3548

Jeden letzten Donnerstag ab 19 Uhr, 04488/72915 ab 18 h
Jeden 2. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 04409/8140
Jeden 1. Samstag im Monat ab 15 Uhr, 04232/3553
Jeden 2. Samstag im Monat, 0421/625902

Jeden 1. Dienstag im Monat, 0421/254998, H.Rokoss
Jeden 1. Donnerstag im Monat, 042 61/83 2 64

Jeden 2. Do./Monat, 19 Uhr, 04293/7631

Jeden 1. Do./Monat, 20 Uhr, 04432/1610, 04207/801506

IDAS-Motorradfahrer gegen Atomkraft - Jeden 1. Freitag im Monat, 20 Uhr, 05864/1679

Jeden 1. Donnerstag im Monat, 04261/83264

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 10 Uhr, 0511/601854
Jeden Donnerstag ab 20.30, 05251/57451, 05254/7106
Jeden 3. Samstag im Monat ab 19.30 Uhr, 05665/30613
Jeden Dienstag ab 19.30 Uhr, 05331/32040

Jeden 1. Sonntag im Monat ab 18 Uhr, 0531/696965
Jeden 2. Sonntag im Monat ab 17 Uhr, 05331-45676
Jeden 2. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0211/5048100
Jeden Sonntagmorgen, 02151/753758 u. 735262

Jeden 1. Freitag im Monat 20 Uhr, 05472/4828

Jeden 1. Mittwoch im Monat ab 20 Uhr, 04444/632
Jeden 1. Freitag 19.30 Uhr, 05436-707

Jeden letzten Do. im Monat ab 19 Uhr, 0221-426220
Jeden Sonntag ab 10 Uhr, H. Heiliger, 0241/511556
Wirsching, Mariahilfstr. 1-3, 52062 Aachen

Jeden 1.Freitag im Monat, 20 Uhr, 02402/7969

Jeden 2.Mittwoch im Monat, 19.30 h, 02241/82483
Jeden 1.4+3. Montag, 20 Uhr, 06578/1478 bzw. 06502/6878
Jeden 1. Sonntag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331
Jeden 2. Freitag im Monat ab 19 Uhr, 06952/4331

Jeden Montag ab 20 Uhr, 0671/44550 Thomas

Jeden 1. Dienstag im Monat, ab 20 Uhr, 02634/1644
Jeden 1.Sonntag im Monat ab 10.30 Uhr

Jeden 2. Do. im Monat, 02330-12467

Jeden letzten Samstag im Monat ab 17 Uhr, 0251-525761
Jeden letzt.Dienst. im Monat ab 19.30 Uhr, 0621/478438
Jeden 3. Freitag im Monat ab 19.30 Uhr, 07123/34 5 66

as Historische Museum

in Bielefeld freute sich

am vergangenen Valen-
tinstag iiber den Besuch eines
Grofineffen des Dschabir el-
Ahmed aus Saudi-Arabien.
Dank langer kulturhistorischer
Beziehungen der Leinenweber
zu den verwegenen Wiisten-
sohnen konnte als seltenes Ex-
ponat eine Anker Saxonette von

1939 in die bestehende Samm-
lung eingeschlifert werden.
Weltruhm erlangte die tradi-
tionsreiche Firma Anker vor-
allem durch die Herstellung von
Nihmaschinen und Fahrréidern.
Aufgrund der langen Nihte an
den durchgehenden Gewiindern
der Araber, sah man in der Ara-
bischen Welt einen grofien
Markt fiir Ndhmaschinen. Nach

dem althergebrachten Leinen-
nihen wollte man jetzt auch
in der Wiiste Baumwolle zu-
sammen peppen.

Die Anker-Werksver-

tretung verstand es

aber auch, Zweirider
an die kamelmiiden
Kunden zu brin-
gen. Eine eigens
fiir die gras- und
asphaltfreien
Boden entwik-
kelte Sichel-
gabel sollte
den Fede-
rungskomfort
einer Ceriani-
Gabel sichern.
Jedoch ver-
sackten die er-
sten Rennrider
bis zu den
Achsen 1m lok-
keren Boden.
Erst die
wiistentaugliche
Anker Saxonette
mit Ballonberei-
fung erhielt den
Beifall der Beduinen.
Auch Dr. Badr el-

Kein Heu und Strohimport aus
der EG. Benzindurst weit unter
dem Wasserverbrauch der Ka-
mele. Ein groBer Luftfilter trotz-
te den Sandstiirmen, wo sonst
die Niistern der Tiere verkleb-
ten. Kein Kot verunreinigte
mehr den weiblen Sand. Bei auf-
zichendem Nebel sicherer Hor-
kontakt zum Vordermann durch
briillendes Motorgeridusch. Ein
grofler Riemann-Scheinwerfer
gewihrte gute Fernsicht, so dal}
bei plotzlichem Wildwechsel
die Gummiklotzbremse dem
wachen Fahrer die Moglichkeit
der rechtzeitigen Geschwindig-
keitsverzogerung ermoglichte.

Erst der traurige Krieg, der
die arabischen Lénder in ihrem
demokratischen Verwicklungs-
prozel) stark erschiitterte, fiihr-
te zur Ausmusterung des hier
abgebildeten Fahrzeuges. Der
Ritt durch die brennenden Ol-
felder hatte der Continental-Be-
reifung extrem zugesetzt, so dal
nun ein wassergekiihltes Mo-
torrad in den Dienst genommen
werden mulbte.

Fiir die Leitung des Museums
ist diese Heimfiihrung der An-

| Eibensbach-Giiglingen Felsenkeller Veteranen-Fahrer-Stt. Jeden letzten Sonntag im Monat ab 9.30 Uhr
gréungbzgl{mhﬂr Gasthof Lowen Oldie-Stammtisch Jeden 1. Sonntag im Monat 19 Uhr, 07183/41595 Sumeits GroBonkel ker Saxonette ein neuer Beweis
enburg/Bd. Gasthaus Anglerheim MZ+Jawa Stammtisch Jeden Sonntag um 10 Uhr, 0781/1572 i i 16 toinaliti
FAY: Freiburg Pizzeria Kroneneck Italo-Stammtisch Jeden Freitag ab 20.30 Uhr, 0761/64611 ftihrte seine K AT fu_r QU nd Ol‘lglndlil’ﬂl’
739 Miinchen Motorradstammtisch Miinchen Jeden Mittwoch ab 19.30, Vilker, 089/6351196 ab 1939 auf einer Anker Bielefelder Produkte auBerhalb
Reichertshausen Gasthof Lindermeier Motorradtreffen Jeden 2. Sonntag im Monat 17.30 Uhr, 0841-59214 Saxonette sitzend an. der Puddingindustrie, dem man
Ottobeuren Elderner Kaminstube Italo-Stammtisch Jeden 1. Fr. ab 20 Uhr, 08331-81631 . ' Al : i
___Ulm Cafe Rialto Klassiker-Stammtisch Jeden Donnerstag ab 19 Uhr, 07302/4853 DI Vﬂrtml? agen and der. |, sioh cintach yerpruchietINIE
f619% Oberzenn Sound Island Moto Italia Stammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 19 Uhr 09844/671 Hand: Anker Sichelgabel-Kom-
Muhr am See Gasthof Ménchswald Oldie-Stammtisch Jeden 3. Freitag ab 20 Uhr, 09831/9149, ab 18 Uhr fort gegen plumpes Gehoppel. Text + Fotos:
Wiirzburg Gasthof St. Bruno Klassikerstammtisch Jeden 1. Freitag im Monat ab 20 Uhr, 0931/81730 Johann Kleine Vennekate

. Herrliberg, Ziirichsee  Restaurant Bliimlisalp Oldistammtisch Jeden Do.ab 19.30 h bei gutem Wetter, 004119232816
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D Restauration BMW R51/3 - Steib LS 200 + S 500

Tips und Erlebnisse eines Schraubers

er anschlieBende
Test mit ausgebau-
ter Kerze an Masse

lieferte aber einen so krifti-
gen Funken, dall der erste
Schock schnell tiberwunden
war. Schon be1 diesem Test
riihrte sich der rechte Zylin-
der, und anschliebend war
der Start nach erneutem Tup-
fen eine reine Formsache.

Sie lief, und wie sie lief!
Seidenweich, rund und ohne
Nebengerdusche. Schon 1m
kalten Zustand nahm sie ein-
wandfrel Gas an. Auch wenn
der Spritvorrat be1 dieser
Methode nicht reicht, den
Leerlauf einzustellen und der
Motor ohne Handgas sofort
ausging, war damit die we-
sentlichste Hiirde der langen
Arbeit genommen. Mit neu-
er Motivation konnte es jetzt
weitergehen.

Tank und Sattel waren
montiert, als Luftfilter kam
zuniichst das R50 Modell mit
Papierfilter zum Einsatz, und
damit war die Solomaschine
fertiggestellt und wurde noch
auf der Biihne im Foto fest-
gehalten. Fiir Probefahrten
war weder der Gepannhinter-
reifen, noch das Wetter ge-
eignet. Also konnte in Ruhe
der weitere Aufbau zum Ge-
spann folgen.

Im Heizungsraum wurde
der Seitenwagenkotfliigel in
oben beschriebener Metho-
de linmiert und anschliebend
dort gelagert, um moglichst
gut durchzuhirten. Die He-
bebiihne, eigentlich fiir die
Solomaschine konzipiert,
wurde provisorisch verbrei-
tert, um weiter die Vorteile
Zu nutzen.

Jetzt war zu entscheiden, wie
es weitergehen sollte. Von Be-
ginn der Restauration an hatte
mich die Sorge um das geringe
Gewicht des LS200 nicht unbe-
rithrt gelassen. Obgleich man
immer wieder schwere Maschi-
nen mit diesem leichten Seiten-
wagen sicht, ist das kein Be-
weis der Eignung. Der LS200
1st eben der meistverkaufte Steib
und daher heute oft universel-
ler genutzt, als es der Hersteller
geplant hatte.

An die 51/3 gehort eigentlich
der S500 oder der TR500. Um
einen Eindruck vom Fahrver-
halten im unbeladenen Zustand
zu erhalten, hilft der Vergleich
der Leergewichte der verschie-
denen Steib Modelle:

LS 200 62 kg bei 162 kg
zul. Gesamtgewicht
S 500 89 kg bei 189 kg
zul. Gesamtgewicht
TR500 105 kg bei 245 kg
zul. Gesamtgewicht
An den 600°ter BMW Model-

len kam serienmiBig von BMW
der TR500 als BMW-Spezial
zum Einsatz, der sicher das sta-
bilste Fahrverhalten an den Tag
legt und auch fiir lingere Strek-
ken als gerdumiges Gefihrt zu
gebrauchen ist. Er ist aber fiir
die 51/3 recht schwer. Der S500
ist ein guter Kompromil, der
im Leerzustand schon recht viel
Last auf das Seitenwagenrad
bringt. Die Faustregel heil3t, da
man moglichst ca. 70kg auf dem
Seitenwagenrad haben sollte.
Ein Ziel, das mit dem LS200
nur mit Beifahrer oder Sand-
sack zu erreichen ist.

Was die Festigkeit der Steib’s
angeht, sind die oft vorgebrach-

ten Bedenken gegen den L.S200
nicht berechtigt. Der S500 hat-
te im Bereich links vor dem
Biigel, der die seitlichen Holme
verbindet, eine oft gelesene
Schwachstelle, bei der hiufig
bereits im Neuzustand Briiche
auftraten. AuBerdem ist die
Rahmenkonstruktion wenig ge-
eignet, ein Verdrehen der Befe-
stigungspunkte zu verhindern,
da alle Schellen auf einer Ach-
se auf einem Rohr sitzen.

Hier wird von Edmund Pei-
kert eine Hilfsrahmenkon-
struktion empfohlen, bei der
eine Verbindung vom oberen
Biigel zum linken Rahmenrohr
geschaffen wird. Wird der hin-
tere obere Anschlufl daran be-
festigt, dann ist der Festigkeit
schon viel Gutes getan worden.

Der LS200 ist da mit seinem
aufwendig gezogenen Rahmen
deutlich verwindungssteifer.
Auch iiber den TR 500 Rahmen
hort man nicht nur Gutes. Zwar
machen die dicken Rohre einen
sehr vertrauenserweckenden
Eindruck, aber es wurden eben
diinnwandige Rohre verarbeitet,
die zur Durchrostung neigen.
Die neueren Modelle mit Gum-
mifederung im Rahmenrohr ha-
ben dariiber hinaus oft Proble-
me mit der vollig verhirteten
oder anderweitig zerstorten Fe-
derung. Daher sind bei alten
unrestaurierten TR s immer gro-
Bere Reparaturen am Fahrwerk
Zu erwarten.

Als Alternative zum LS200
hitte ich schon gern einen
TR500 aufgebaut. Aber das gro-
Be Gewicht und die gesamte
Optik gaben dann doch den
Ausschlag, nach einem S350
oder dem selteneren S500 zu
suchen. Ein Grund mehr, die

Inseratsseiten und Miirkte gut
im Auge zu behalten und viel-
leicht auch den einen oder an-
deren Hiéndler zu befragen und
Clubkontakte anzukurbeln.

Nun konnte ich den LS200 ja
zunichst an der R25/3 zum Ein-
satz bringen, das wollte ich aber
nur tun, wenn ¢in anderer Bei-
wagen absolut nicht zu bekom-
men ware, die Fahrversuche mit
dem 200’ter eine zu grofe
Kippneigung mit der 51/3 er-
bringen wiirden, oder der TUV
ungniddig wire. Die Bremsan-
lage hatte bereits zu einer Ge-
wichtserhéhung des Beiwagens
beigetragen, und auf dem Pa-
pier hatte ich fiir alle Fille ei-
nen zusitzlichen Unterzug fiir
den Seitenwagen-Rahmen ste-
hen, der im Bereich der oberen
hinteren Strebe mit Schellen an-
geschlossen werden sollte und
den Schwerpunkt wie auch die
Festigkeit in diesem Bereich
deutlich verbessern wiirde. Ver-
glichen mit den heute hiufig an
schwereren Maschinen ange-
schlossenen Velorex Beiwagen
braucht sich der kleine Steib
ohnehin nicht zu verstecken,
und einige Gespannfahrer ha-
ben sich in den vielen Benzinge-
sprichen sogar positiv iiber das
wendige und leichte 51/3 - LS
200 Gespann geiduBert. Dabei
mufl man immer im Auge be-
halten, zu welchem Zweck der
Oldi gefahren wird und natiir-
lich die Eigenheiten mit fahrer-
ischer Ubung erkunden.

Die Kugelmiuler lagen gerei-
nigt und aufgearbeitet bereit,
und alle Flachbolzen hatte ich
in Kaltenkirchen neu beschafft.
Der vordere AnschluB3, der wie
bereits beschrieben festgerostet
war, bereitete mir nun doch

(Teil 6 und Schiuf3)
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noch mehr Sorge als zunichst
in der Eile erwartet. Zur opti-

malen Einstellung gehort ge- |
rade bei diesem leichten Sei-

tenwagen an der schweren
Maschine eine volle Verstell-
barkeit von Spurbreite und

Vorlauf, die so natiirlich nicht =

mehr gegeben war. Also mul3-

te zundchst mit einer Monta- =
ge festgestellt werden, ob sich
der Seitenwagen mit starrem |
vorderen AnschluB3 ordentlich = |
einstellen 14Bt. Erforderli-
chenfalls sollte der Rahmen
doch noch einmal auf die =

Werkbank, um den fest-
gerosteten Anschlull durch
Absigen, Schlitzen der Reste

im Rahmen und ggf. Ausmei- |

Beln zu entfernen.

Die laufende Restauration
wurde in dieser Phase durch
ein kleineres Projekt etwas
gestort. Bel Spaziergéingen in
St.Peter-Ording am Strand ...
wir wohnen eben dort, wo an-
dere Urlaub machen ..., wa-
ren meinem Sohn und mir an-
dere dreirddrige Fahrzeuge
aufgefallen, die nicht nur un-
sere Aufmerksamkeit, son-
dern auch die Lust am Sel-
bermachen und Mitfahren er-
regten.

Strandbuggies oder Scooter,
das sind Dreirdder, die mit den
Fiilen gelenkt und von Dra-
chen (nach Fallschirm Art)
gezogen werden. Die Ant-
wort...Na klar !** auf die Fra-
ge ,kannst Du sowas bauen™
kam schnell, und eine ent-
spannende Nebenaufgabe fiir
Kopf, Garage und Werkzeug

Eine S 500 hilft, die Garage
zu fullen.

e e e e
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war gefunden.

Nach Skizzen aus dem Ge-
ddachtnis wurde ein ,,Peter
Lynn Buggy* in etwas auf-
wendigerer und stabilerer
Form konstruiert.

An einem Samstag Nach-
mittag war das Dreirad fer-
tig, allerdings im MalBstab
1:10, was zwar Anerkennung
beim Filius fand aber keine
Begeisterung auslosen konn-
te. Hatte man doch offen-
sichtlich eine etwas groBere
Ausgabe erwartet.

Damit folgte prompt die
Frage, ob jeder, der ein Mo-
dell bauen kann, auch das
Original auf die Réder stel-
len kann, und was denn wohl
mehr Arbeit sei.

Also habe ich zum Beweis

das notige VA-Rohrmaterial,
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die Strandseglerrider, Kugella-
ger, VA Rundmaterial, Argon
und Schweilidraht etc. beschaf-
fen miissen und einige Zeit an
der Drehbank und Sige ver-
bracht.

Wenn man bedenkt, dal} ein
fertiger Scooter ca. 900 DM ko-
stet, dann kann man schon eini-
ges Geld sparen und wird hand-
werklich gefordert. Die Zeit darf
man aber, wie bei allen Restau-
rationen, auch hierbei nicht
rechnen.

Noch vor Weihnachten war
das Schmuckstiick fertig und
wartete auf den Stapellauf. Ub-
rigens die Rider, Achsen und
Gabel sind natiirlich schon so
ausgelegt, dabb sie auch fiir ei-
nen Strandsegler zu gebrauchen
sind. Man weil} ja nie !!

So richtige Lust an der End-

montage mit dem LS 200 konn-
te zu dieser Zeit nicht aufkom-
men. Noch hatte ich die Hoff-
nung, einen geeigneteren Sei-
tenwagen zu ergattern. Einige
Faxe und Telefonate fiihrten
letztlich zum Erfolg. An dieser
Stelle miiBte eigentlich der Ti-
tel der Serie gedndert werden.

Ein S500

war gefunden.

Der LS200 wurde in die Rol-
le des ,Lehrstiickes” versetzt
und konnte nur noch hoffen,
einmal an die 25/3 zu diirfen
oder einen Liebhaber zu finden.
Mit einer 51/3 aus erster Hand
und emem S500 daran war ei-
nem Héndler aus Oldenburg ein
seltener Kauf gelungen. Genau
zum richtigen Zeitpunkt hatte
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ich mein Fax losgelassen, und
dazu kam, dall der schon ge-
fundene Kunde fiir die 51/3 kein
Interesse am Seitenwagen hat-
te.

Nach den Schilderungen des
Hindlers ein Seitenwagen in
glattem und ungeschweilitem
Zustand. Bis auf den Sitz origi-
nal und komplett. Sogar etwas
tiberkomplett, wenn man be-
riicksichtigt, dall er mit dem ori-
ginalen Gepicktriager aus Alu
bestiickt ist, ein seltenes und
teures Zubehorteil. Zustand
nach Zitat des Hindlers: ,.Der
beste, den ich je bekommen ha-
be.*

Lack gut, schon einmal lak-
kiert, wobei ,,gut* ausdriicklich
hervorgehoben wurde, da eben
»sehr gut™ andere Anspriiche
stellt.

Bei einem Angebotspreis von
3.500 DM erschien die Fahrt
nach Oldenburg am 17.12.94
mit Geld und Anhiinger ein loh-
nendes Risiko.

Vom Zustand her wurde ich
nicht enttiuscht. Die Angaben
waren fair und ehrlich. Auch
wenn kleine innere Dellen, die
aullen nicht zu sehen waren, auf
Spachtel bei der 60’iger Jahre
Restauration schlieen liefen
und innen leichter Rost zu se-
hen war, rechtfertigte der gute
Gesamtzustand die Hoffnung in
einen Kauf zu angemessenem
Preis.

Wir wurden handelseinig, und
die letzte Phase des langen We-
ges zum 51/3 Gespann konnte
beginnen.

Noch am Abend des 17.12.
wurden alle verfiigbaren Er-
satzteillisten zum Preisvergleich
und zur Erstellung einer ersten
Teilebedarfsliste gewilzt.

Nach erster Inspektion woll-
te ich versuchen, den Seitenwa-
gen nur zu reparieren und nicht
zu restaurieren. Sein Zustand
sollte dabei aufgeputzt erhalten
werden, um so lange wie mog-
lich ein Zeitdokument zu blei-

Wenig Rost laBt hoffen.
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Die morsche Ecke ...

... Und ein Teil des Bodens
mussen weichen, ,,Fertan” ist
schon bei der Arbeit.

ben. Obgleich sich der ,,Klavier-
lack™ der 51/3 Zugmaschine
deutlich vom S500 abheben
wiirde, war sein Zustand auf den
ersten Blick doch zu gut, um
durch eine Vollrestauration zer-
stort zu werden.
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Das Ziel sollte sein, alle Schi-
den zu beseitigen, Verschleil3-
teile auszutauschen, die An-
schliisse zu optimieren und ins-
besondere die beginnende Kor-
rosion zu beseitigen oder zu-
mindest so zu dimmen, daf} eine
Totalrestauration erst nach mog-
lichst langer Zeit erforderlich
wird.

Dazu stand zuniichst eine
vollstiindige Zerlegung mit Auf-
nahme aller Ersatzteile auf dem
Programm. AnschlieBend soll-
te die Rostkur folgen und der
Lack schonend aufgearbeitet
werden. Im letzten Schritt war
es Ziel, bis zur ersten Friihjahrs-
rally alles wieder komplett zu
haben.

Schon in der ersten Januar
Woche war der S 500 soweit
zerlegt, daBl die Teileliste zur
Anfrage und Bestellung der be-
notigten Ersatzteile auf dem Pa-
pier stand. Inklusive neuem Sitz,
Seitenverkleidungen, Spritz-
decke und Windschutzscheibe
kam doch ein Betrag von ca.
1200 DM zusammen. Dazu ka-

men Schrauben und Rohma-
terial zur Anfertigung von
Spezialschrauben aus rost-
freiem Material fiir ca. 100
DM, eine Lieferung, die be-
reits erfolgt war.

Der tatsichlich Zustand er-
wies sich nach der Zerlegung
als etwas schlechter als er-
wartet. Der Rahmen war am
vorderen Anschlub direkt vor
der Klemmfaust leicht nach
unten verzogen. Offensicht-
lich die Folge eines Unfal-
les, der auch eine tiefe Spur
im vorderen Aluiiberzug des
Rahmens hinterlassen hatte.
Mit der Rohrbiegepresse
sollte es jedoch kein Problem
sein, den Rahmen zu rich-
ten, aber noch war es nicht
soweit. Im zusammengebau-
ten Zustand war dieser Man-
gel nicht zu erkennen gewe-
sen.

Nachdem das Boot zerlegt
und insbesondere der einge-
schraubte Sitz-Eigenbau ent-
fernt war, kam dann noch
eine etwas unangenehmere
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Uberra-
schung
an den
Tag. Ob-
gleich sich
der anfillige
Tunnel hinter dem Sitz in na-
hezu rostfreiem Zustand pri-
sentierte, war der Boden un-
ter dem Sitz und im Bereich
der Reste der originalen vor-
deren und hinteren Feder-
halterung doch stark geschi-
digt. Von ,,ungeschweiBt"
konnte da keine Rede sein.
Ein Vorbesitzer hatte bereits
drei kleinere Bleche, recht
unfachménnisch, einge-
schweilfit. Das Boot war da-
mit vielleicht dicht, aber zwi-
schen den Blechlagen hatte
der Rost weiter gewiitet. An
der Unterseite war eines der
Bleche zusitzlich mit Spach-
telpampe zugekleistert. Das
konnte natiirlich nicht so
bleiben.

Die Unterseite des Bootes
war ohnehin mit tiberlak-
kiertem Unterbodenschutz
konserviert. Also wollte ich
weiter versuchen, die Repa-
ratur ohne vollige Neulak-
kierung zu bewerkstelligen.

Das Bodenblech unter dem
Sitz wurde herausgetrennt.
Die seitlichen Punktschweil3-
nidhte lieBen sich durch den
reichlich vorhandenen Rost
leicht aufbrechen. Um eine
stabile Verbindung zum al-
ten Blech zu erzeugen, wur-
de ein neues Bodenblech an-

gefertigt, das abweichend
vom Original neben der ein-
gewalzten Sicke noch 20 mm
seitlich hochgekantet ist. Da
insbesondere die Eckverbin-
dung von Boden, Seitenwand
und Tunnel unter der friihe-
ren Reparatur gelitten hatte,
wurde das Reparaturblech
zusitzlich 100 mm den Tun-
nel und auf einer Flache von
ca. 10 mal 10 cm in der Ecke
die Seitenwand hochgezo-
gen. Damit bildet die Pro-
these eine stabile Wanne aus,
in der man getrost Platz neh-
men kann.

Die Ecke ist neu eingeschweiBt.

Die Halterungen fiir die Sitz-
federn wollte ich nicht mehr ein-
schweillen, sondern aus VA-
Blech nachfertigen und dann,
mit Karosseriedichtmasse gegen
Unterrostung geschiitzt, ein-
schrauben.

Vor dem Einschweifien der
neuen Teile muBte ein trocke-
ner Samstag abgewartet werden,
an dem ich die Entrostung und
die Beseitigung des alten Spach-
tels mit der Zopfbiirste im Gar-
ten angehen konnte. Den Dreck

wollte ich mir in der Garage

nicht antun. Zu gut hatte ich
noch den Staub der LS 200 -
Restauration vor Augen. So ein
Tag ist in Dithmarschen im Ja-
nuar nicht ohne Geduld zu ha-
ben.

Ich hatte aber Gliick, und ein
Samstag brachte auch an der
Unterseite unter dem Spachtel
ein groBes Reparaturblech an
den Tag. Damit stand fest, dal
auch der vordere Teil des Bo-
den bis zum Beginn der Wol-
bung erneuert werden mufte.

Das Boot war nach der ersten
Schleifkur innen griindlich mit
Fertan behandelt. Alle Zierlei-
sten konnte ich wider Erwarten
abziehen. Der Zustand darunter
war erfreulich gut. Kaum Rost
und alle Haken der Zierleisten-
befestigung einwandfrel

Fertan bewies seine Kriech-

fahigkeit und trat an vielen Stel-
len der Falze nach auflen aus.
So vorbereitet muflte das Boot
auf die zweite Schleifkur und
die SchweiBarbeiten warten. In
der Zwischenzeit konnten die
Kleinteile glasgestrahlt und be-
schichtet oder aufpoliert wer-
den. Die Halteschrauben des
Gepicktragers wurden in rost-
freiem Werkstoff nachgefertigt,
der Kotfliigel innen entrostet
und aufgearbeitet und alle er-
forderlichen Ersatzteile aufge-
listet.

Die vordere Boothalterung
war von einem Vorbesitzer
durch Blechrosetten an der Au-
Benseite verstirkt worden, nach-
dem Spannungsrisse aufgetre-
ten waren. Die Blechrosetten
bildeten eine sehr gute Verstir-
kung und wurden aus optischen
Griinden ebenfalls aus VA
nachgefertigt und poliert.

Wie oben schon geschrieben,
ist der mittlere Anschlul} des S
500 nicht unproblematisch. An
meinem Seitenwagen war der
Anschluf} vollig falsch am lin-
ken Rahmenrohr angebracht. Da
einer der Anschliisse unbedingt
an einem Rahmenteil befestigt
sein muf}, das die Krifte auch
in das rechte Rahmenrohr lei-
tet, mub} diese Strebe zwangs-
laufig an dem Biigel ange-
schlossen werden, der iiber das

Boot fiihrt.

Bei der BMW liegt aber der
Befestigungspunkt unter dem
Sattel recht weit hinten. Der
Biigel des S 500 dagegen ist
weiter vorn angeordnet. Die
Strebe ist damit nicht recht-
winklig zwischen Maschine und
Seitenwagen, sondern sogar
sehr stark in Fahrtrichtung ab-
gewinkelt. Jede Kraft, die iiber
die Strebe geleitet wird, erzeugt
damit nicht nur Druckkrifte
rechtwinklig zum Rahmen, son-
dern hat auch einen Anteil in
Fahrtrichtung, der die ganze
Fuhre zur Verwindung bringt
und fiir Rahmenbriiche verant-
wortlich sein kann.

Edmund Peickert beschreibt
in seinem Buch einen Hilfs-
rahmen, der parallel zum lin-
ken Rahmenrohr vom Querrohr
zum Rahmenrohr fiihrt und an
den die Mittelstrebe problem-
los angeschlossen wird. Peter
Bornowski hat diesen Hilfs-
rahmen inzwischen schon fiir
85 DM im Teileprogramm.

Ich hatte bereits bei der Wahl
des Seitenwagens beschlossen,
auf jeden Fall einen solchen
Hilfsbiigel zu verwenden und
den Originalrahmen entspre-
chend zu versteifen. Schweil3-
nihte wollte ich dem alten Rah-
men nicht mehr zumuten. Erste
Uberlegungen zur Eigenferti-
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gung des Hilfsrahmens gab ich
schlieBlich auf. Das Ergebnis,
nicht ganz original aber eindeu-
tig besser als original, sollte sich
sehen lassen kdnnen.
Inzwischen war eine mobile
Rohrbiegepresse organisiert und
der Rahmen erfolgreich gerich-
tet. Der Kotfliigel wurde innen
mit der rotierenden Biirste ge-
reinigt. Es zeigte sich nur leich-
ter Rost in den Kanten und
Steinschldge auf den Flichen.
Auch hier war allerdings schon
einmal geschweilit worden. An

der vorderen Kotfliigelbefe-

stigung hatte der Rost unter dem
Halteblech genagt und die Lo-
cher deutlich vergréBert. Ein
Loch war daraufhin bei der frii-
heren Restauration offensicht-
lich mit einem Stiickchen Blech
wiederhergestellt worden.
Insgesamt war der Zustand
aber sehr gut. Ein Polierversuch
mit Poliermilch, ein Geschenk
meines Freundes Willi (Zitat:
Wenn Du genug hast, dann gib
einem, der nichts hat!), steiger-

te die Hoffnung, dal die vor-
handenen Kratzer in der Lack-
oberfliche mit etwas Fleis zu
beseitigen waren.

Damit stand fest, daB3 eine
Vollrestauration mit Sandstrah-
len etc. nicht in Frage kam. Wie-
viel mehr Arbeit ich mir damit
zugleich vorgenommen hatte,
konnte ich zu diesem Zeitpunkt
noch nicht ahnen.

Nach moglichst griindlicher
Bearbeitung der Innenflichen
mit der Drahtbiirste kam zu-
nichst auch hier Fertan zum
Finsatz. Satt aufgetragen und
gut feucht gehalten sollte es in
alle Ritzen dringen und die rost-
umwandelnde Wirkung unter
Beweis stellen. Darauf kam ein
Anstrich mit Ovatrol-Primer,
eine Schicht tiiberlackierbarer
Unterbodenschutz und nach
griindlicher Durchtrocknung
eine Schicht Kunstharzlack zur
Schwarzfirbung.

Kunstharzlack hatte ich be-
sorgt, um bose Uberraschungen
mit Unvertrdglichkeiten der

Unterm Sitz ist alles neu, und auch der Boden ist wieder fest.

Lacke zu vermeiden. Die bis auf
den Unterbodenschutz gleiche
Rostkur sollte auch das Innere
des Seitenwagens iiber sich er-
gehen lassen miissen.

Nachdem die Unterseite des
Seitenwagens doch umfangrei-
cher als zunichst erwartet repa-
riert worden war, muBite zum
Neuaufbau bis zur unteren Zier-
leiste etwas getrickst werden.

Natiirlich war die SchweiBe-
rel nicht ohne kleinere Beulen
erledigt worden. Spachteln
wollte ich auf keinen Fall, da-
her habe ich mich zu einem Ex-
periment entschlossen, das man
weilterempfehlen kann.

Da ohnehin alle Falze mit
tiberlackierbarem Teroson ver-
siegelt wurden, habe ich die
Beulen gleich dauerelastisch ab-
gezogen und dabei auch die
Ubergiinge zum verbliebenen
Lackaufbau und den Schweil-
stellen beigearbeitet. Nachdem
die Konturen zusitzlich durch
aufgerollten Unterbodenschutz
geglittet sind, kann man auflen
tatsidchlich nichts mehr von den
Reparaturstellen erkennen.

Ubrigens, von den alten Zier-
leisten, die nach ersten Reini-
gungs- und Polierversuchen
doch reichlich Beulen und Alu-
krebs aufwiesen, blieben nach

erster Priifung nur kleine
Stiicke tibrig. Letztlich wur-
den aber alle Leisten erneu-
ert. Bei ca. 89 DM Kosten
fiir die Zierleisten sind incl.
einer Fehllieferung, Riick-
lieferung, Porto- und Ver-
packungskosten insgesamt ca
150 DM aufgelaufen.

Die Teileliste hatte inzwi-
schen eine ansehnliche Lin-
ge angenommen. Da iiberlegt
man doch, ob nicht Armleh-
nen und Seitenverkleidungen
auch selbst angefertigt wer-
den koénnen. Die Halterun-
gen der Windschutzscheibe
wurden aus VA-Blech her-
gestellt, ebenso wurde die
Schraube der Kotfliigelbefe-
stigung selbst gedreht. Kau-
fen kann schlieBlich jeder, so
er Geld iiber hat, oder die
erforderlichen Werkzeuge
fehlen.

Bisher hatte ich alles an
der Maschine vorbereitet um,
wie oben beschrieben, eine
Eigenbaubremse mit /7
Hauptbremszylinder aufzu-
bauen. Der Steib Zugzylinder
im Prospekt von Bornowski
war leider noch nicht liefer-
bar, und Gebrauchtteile fiir
280 DM oder 80 DM mit vol-
lig festsitzendem Zylinder
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waren wohl doch kein ange-
nehmer Losungsweg. Die
Probemontage sollte dariiber
entscheiden, ob die Eigen-
kreation oder ein MZ Haupt-
bremszylinder mit separatem
Bremshebel und Rolle zum
Einsatz kommen wird. So
richtig gefallen wollte mir
der klobige BMW Haupt-
bremszylinder nicht.
Apropos Einsatz. Gern hiit-
te ich den ganzen Aufbau mit
straff gefiihrtem Terminplan
bis zur 2-Tagesfahrt fertig-
gestellt, aber obgleich ich gut
im Plan blieb, wurde zu-
nidchst doch der Husumer
Krabbentorn als erste Aus-
fahrt angepeilt. Zu sehr ging
die Hetzerei zu Lasten Qua-
litdt und Lust am Schrauben.
Mitte Mirz waren die gro-
ben und schmutzigen Arbei-
ten geschafft. Ich hatte sogar
einen Zeitvorsprung heraus-

gearbeitet, der aber schnell von
Lieferproblemen eines Ersatz-
teiles gefressen wurde.

Der Heizungsraum hatte sich
in eine Lackier- und Trocken-
kabine verwandelt. Der Rahmen
war mit der ,,Hurricane™ Biirste
von Wolfkraft vollstindig ent-
lackt und mit 2K-Epoxi Lack
neu beschichtet, das Boot lag
beilackiert und aufpoliert, mit
neu beschichtetem Unterboden
in der Aushidrtungsphase, und
der Kotfliigel war komplett auf-
gearbeitet und komplettiert das
erste Teil, das auf die Endmon-
tage wartete. Die Trocken- und
Aushértungspause wurde mit
Polier- und Aufraumungsarbei-
ten tiberbriickt.

Anfang April waren alle Tei-
le zur Endmontage fertig. Das
Boot war mit neuen Zierleisten
bestiickt. Die Zierlinien waren
in miihsamer aber befriedigen-
der Handarbeit neu gezogen

worden. Armlehnen, Scheiben-
halterungen, Spritzdecke und
Windschutzscheibe waren mon-
tiert.

Fiir den angeblich immer un-
dichten Kofferraum hatten auch
die Nachbauer keine Dichtun-
gen im Programm. Das Studi-
um diverser Kfz-Dichtungs-
kataloge brachte schlieBlich die
Losung in Form von Schlauch
und Lippendichtung, die inzwi-
schen eingebaut ist und auf den
ersten Regen wartet. Ein Ab-
druck mit Vaseline 146t aber
keine bose Uberraschung erwar-
ten, die Dichtung liegt iiberall
gut an. Dariiber wurde bereits
berichtet.

Der Seitenwagenrahmen hat-
te inzwischen eine neue
Schwinge mit gekapselten Ku-
gellagern und eine neue Gum-
mifeder erhalten. Bei der Mon-
tage fiel mir ein Problem der
geschobenen Schwinge auf, das

ich bei meinen Bremsen-
“ konstruktionen bisher nicht
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bene Schwinge der Rahmenbau-
art 1952 hat noch keine Begren-
zungsanschldge. Gerade im Be-
triecb mit Bremse konnte das so
nicht bleiben. Ich kam nicht von
der Vorstellung los, dali sich die
Schwinge bei einer Vollbrem-
sung aufstellt und die Gummi-
feder voll unter Zugbelastung
bringt. Sollte dabei eine der
Vulkanisierungen aufreifien,
dann wird das Rad unweiger-
lich um den Schwingendreh-
punkt gerissen und an der hin-
teren Kotfliigelhalterung zum
Blockieren gebracht. Ein Alp-
traum, den ich durch einen
selbstgefertigten Anschlag be-
seitigt habe, der mit einer ge-
fristen Klemmfaust am Rahmen
befestigt ist. Sieht recht stilecht
aus, und ist eine Grundlage zum
sicheren Betrieb mit Bremse.
Da der Hilfsrahmen zur Ver-
besserung des mittleren An-
schlusses nach Peikert’scher
Bauart erst Mitte April gelie-
fert werden sollte, blieb nun
doch noch Zeit zur Aufarbei-
tung alter Siinden. Es war mir
bisher nicht gelungen, die vor-
dere Bremse des Motorrades
verniinftig einzustellen. Der
Weg des Bremshebels war ein-
fach zu lang, die Bremse
schwammig. Im Katalog von

“‘;_‘ ;:%_%*%ﬁf sg +

Ul Seiwert fand sich schliel3-
lich des Ritsels Losung. Dort
fand ich einen in meinem Re-
paraturhandbuch nicht vorhan-
denen Hinweis auf die Verwen-
dung zweiler unterschiedlicher
Federn 1n der Duplex Bremse.

Eigentlich eine logische Sa-
che: Damit der untere, vordere
Bremsnocken, der die Brems-
backe mittels Exzenter nah an
die Trommel legt, nicht bei je-
der Krafteinleitung in den obe-
ren Bremshebel bewegt wird,
mubl die Feder der Bremsbak-
ken an dieser Stelle stiirker sein.
Um diese wichtigste Bremse
nun endgiiltig in den Grift zu
bekommen, habe ich mit neuer
Erkenntnis zugleich neue
Bremsbelidge und einen Satz
Federn geordert. Die geklebten
Altbelidge wurden entfernt und
neue aufgenietet. Die Federn
hatte 1ch natiirlich in Unwissen-
heit bei der Erstmontage ein-
fach vertauscht.

Zur Montage der Federn, die
bei der Duplexbremse immer
Probleme bereitet, habe ich an-
schlieBend einen neuen Weg
beschritten: Ein alter Schrau-
benzieher wurde an der Spitze
mit der Flamme erhitzt und ein
Haken angeschmiedet. Die
Bremsankerplatte wurde zur
Halterung wihrend der Monta-
ge mittels Steckachse in die
Gabel eingebaut. So kénnen die
Federn jeweils unten eingehiingt
und mit dem Schraubenziecher-
haken mit festem Griff gerecki
und oben eingefadelt werden.
Es funktioniert nach erstem Ge-
brauch besser als eine Federn-
zange.

Nach der Radmontage wurde
die Einstellung der Bremse zum
Kinderspiel, und die Bremswir-
kung war zum vorherigen Fusch
wie Tag zur Nacht. Damit war
natiirlich der Entschlull gefal-
len, auch die hintere Bremse
nochmals zu tiberpriifen und auf
jeden Fall neu zu belegen.

Da ich inzwischen iiber Inse-
rate einen zweiten Achsantrieb
ergattert hatte, den ich gern mit
Gespanniibersetzunng versehen
wollte, bot es sich an, spiite-
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nasrachufzam umerboden bis zur“ rste
Untarbaden neu beschichtet (Unterbode
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stens bei Einbau dieser Einheit
auch die Bremse hinten noch
zu verbessern. Uber die Restau-
ration des Achsantriebes, mit
einer Reihe von Erfahrungsge-
winnen und Geldverlusten, habe
ich ja schon in einem separaten
Artikel geschrieben. AuBerlich
war der Zustand gut. Ein friihe-
rer Lagerschaden mit Nadel-
bruch hatte einen Zahn von Ke-
gel- und Tellerrad leicht ange-
griffen, aber alle Lager waren

verrostet.

Bei der Totalkur wurde das
Gehiiuse aufgearbeitet und ins-
besondere die Bremsschliissel-
buchse mit einem Bronzeein-
satz versehen. Alle Lager, der
Mitnehmerflansch und die Ke-
gel-/Tellerradpaarung werden
erneuert. Alles griindlich ein-
gestellt und mit neuen Dichtun-
gen wieder zusammengebaut.

Die Kardanwelle, die ich mit
dem Reserveantrieb gekauft hat-

zmam neu aufgubaut, Kotﬂﬁydl ﬁrﬂg
Ichul:z um:f xunsﬂiarzfack). ~_-

i.uv
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te, war so gut, dall ich sie
gern mit neu verchromtem
Flansch verwendet hiitte. Ein
Galvanikbetrieb in Kiel war
leider abgebrannt und nahm
keine Arbeiten an. Der qua-
litativ bessere Galvaniseur
im Osten von Hamburg wur-
de schlieBlich zunichst mit
dem Entchromen beauftragt.
Nachdem die Rostnarben am
Flansch zugeschweilit und
alle Teile vorpoliert waren,
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liniert.

Die FuBbremsanlage.

Der alte Lack aufpoliert, mit neuen Zierleisten und neu

ging die Verchromerei er-
freulich schnell, gut und
preiswert an’s Werk. Zehn
Wochen Lieferzeit waren an-
gekiindigt worden. Nach
knapp 4 Wochen war alles
erledigt. Es gibt also auch
noch erfreulich schnelle Hel-

vor Ostern lag dann auch ein
MZ Hauptbremszylinder in

~ der Teilekiste. Im Osterurlaub
~ auf ROMO wollte ich die pas-

sende Halterung konstruieren,

. die den Hauptbremszylinder

am Rahmen des Seitenwagens
mit einer Kreuzschelle befe-
stigen wiirde. Auch der
Bremshebel sollte ein Eigen-

' bau werden, da der MZ Hebel

mit seiner Exzenterverstellung
nach Hiindlerauskunft nicht
ohne Mucken ist.

Bei all diesen Verbesserun-
gen und Zusatzarbeiten habe

' ich manchmal den Eindruck

gewonnen, dall sich die Re-

. stauration zur unendlichen
. Geschichte ausweitet. Ande-
. rerseits bringt mir diese Art
~ der Schrauberei mehr Spal3

und Abwechslung als die spi-

. tere Fahrerei. Die Fahrer un-
- ter den Lesern mogen es mir
| verzeihen, aber es muf} auch
| Verriickte wie mich geben.

Als der Hilfsrahmen endlich
geliefert und beschichtet war,
kam endlich der GroBle Au-
genblick der Seitenwagen-
montage. Eigentlich ist es ver-
messen, die Fummelei als Au-

| genblick zu bezeichnen. Es
- gingen etliche Stunden in’s
| Land, bis der Rahmen des
~ Steib sauber eingestellt am
" Motorrad befestigt war. Na-
| tiirlich palite wieder einmal
ein neu geliefertes Anschlulb-

& ~ teil nicht. Das hintere Kugel-

fer bei unserem Hobby. Die
Lieferprobleme mir dem Ge-
spannradsatz waren dennoch
Grund genug, zunichst das Ge-
spann mit Soloantrieb fertigzu-
stellen.

Also hatte zunichst der Sei-
tenwagen wieder Vorrang. Kurz

' maul hatte mit 110 mm eine
- um 40 mm vom Original ab-
- weichende Kropfung. Zum

Gliick hat Edmund Peikert
schnell und preiswert gehol-
fen. Eine Bezugsquelle, die es

= verdient empfohlen zu wer-

den.

Als weiteres Problem ent-
puppte sich der offensichtlich
verzogene Rahmen des Mo-
torrades. Bei meiner nichsten
Restauration wiirde ich den
Rahmen auf jeden Fall vor der
Demontage vermessen. Mit ein-
gebauten Ridern reicht dazu
eine Maurerschnur und ein Lot.
Die Schnur wird an den Réidern
entlang gespannt, und mit dem

Lot wird ein Rad in die Senk-
rechte gestellt. Ein Versatz der
Réder i1st damit leicht festzu-
stellen.

In meinem Fall kam die Weis-
heit zu spit. Jetzt, da alles mon-
tiert war, muflte ich einen Spur-
versatz von ca. 15 mm attestie-
ren und bei der Einstellung des
Gespannes kompensieren. Bei
einer Solomaschine wiire der
Fall sicher unangenchmer ge-
wesen. Beim Gespann habe ich
lediglich die Bezugslinie an der
linken Motorradseite vermittelt
und ebenso den Sturz zuniichst
hinten neutral eingestellt. Da-
mit ergab sich eine Vorspur von
30 mm bei 10 mm Sturz am
Vorderrad. Fahrversuche miis-
sen den Rest erbringen. Ein
zweiter Rahmen ist aber schon
in Aussicht, dann wird nachge-
holt, was versdumt wurde.

Vor dem Einbau des Bootes
muBte nur noch die Bremsan-
lage fertiggestellt, die Anschliis-
se geschwiirzt und alle Schiden
an der Rahmenbeschichtung,
die durch die Schieberei an den
Muffen aufgetreten waren, be-
seitigt werden. Abweichend
vom Original wurden alle Ver-
schraubungen in V4A-80 aus-
gefiihrt und tiberwiegend Poly-
stop-Muttern verwendet. Die
Gewinde wurden gut gefettet
und mit dem Drehmoment-
schliissel angezogen.

Die Hauptbremshebeler und
die Halterung des Hauptbrems-
zylinders waren inzwischen fer-
tiggestellt, und das Ergebnis
stellt mich voll zufrieden. Durch
die Art des Anbaues ist eine
optimale Einstellbarkeit gege-
ben. Der Bremshebel wurde aus
VA-Blech und diversen Dreh-
teilen hergestellt und greift nach
Art der MZ unter den Ful3-
bremshebel. Die Breite zwi-
schen den Hebeln wurde so ge-
wiihlt, daB eine bequeme FuB-
haltung moglich ist. Als Brems-
leitungen wurden zwei BMW-
Leitungen von der /7, verbun-
den mit einem starren Zwi-
schenstiick verwendet.

Inzwischen waren auch zwei
der letzten Schwachstellen des

Motorrades auf dem Wege der
Beseitigung. Uber meinen Sei-
tenwagenlieferanten hatte ich
einen originalen vorderen Kot-
fliigel incl. Stédnder und eine lin-
ke Lampenhalterung erhalten.
Das letztgenannte Teil recht
giinstig und bendétigt, da der
Scheinwerfer sich das Schielen
nicht abgewohnen konnte. Ob-
gleich die montierten Lampen-
halter nach dem Strahlen kei-
nen offensichtlichen Mangel
gezeigt hatten, war der linke
nach links iiberdehnt und ohne
Schweillarbeit nicht richtbar,
Wohl auch eine Folge des frii-
heren Unfalles.

Der Kotfliigel lag sicher an
der oberen Preisgrenze, aber
Blechteile werden immer selte-
ner, und das gelieferte Original-
teil muBte nur an zwei kleinen
Rissen an der vorderen Streben-
befestigung geschweildt werden.
Die Substanz war gut, zeigte
sogar noch teilweise originale
Linierung, und nach dem Strah-
len und griindlichem Richten
und Ausbeulen palite das rohe
Teil bei der Probemontage e¢in-
wandfrei. Spachtel konnte na-
hezu vollstindig in der Dose
bleiben, und die Suche nach ei-

Das Ergebnis.

nem Lackierer, der das Blech
fiir 140 DM in zweischichtiges
Schwarz tauchen sollte, berei-
tete keine Probleme.

Die Unterseite des Kotfliigels
erhielt nach dem Glasstrahlen
eine griindliche Behandlung mit
Ovatrol Primer, eine Versiege-
lung aller Falzkanten und einen
2K-Epoxy Grundanstrich.
Nachdem das Teil schon nach
einer Woche vom Lackierer zu-
riick war, wurde nach bekann-
ter Methode liniert.

Den oberen Biigel, wie auch
den Stidnder hatte ich inzwi-
schen selbst wieder aufgearbei-
tet. Der Biigel sollte nicht mehr
vernietet, sondern verschraubt
werden. Die Blechverstiarkung
im Kotfliigel, unter der der Rost
kaum zu stoppen ist, war 1m
Zuge der Aufarbeitung entfernt
worden, und ein entsprechend
gebogenes VA-Blech war be-
reits eingepalit und wurde bei
der Endmontage zur Verstir-
kung mit Karosseriedichtmasse
von innen gegengesetzt.

Der vordere Biigel des Pla-
stikkotfliigels hatte bei der
Probemontage gezeigt, dall die
Montagelocher einen vollig an-
deren Abstand hatten, als beim
Originalteil erforderlich. Nach
dem Motto; ,.Kaufen kann je-

der und VA 1st besser als
Chrom*®, wurde ein passender
Biigel selbst angefertigt und auf
Chromglanz poliert.

Noch vor der Montage des
Kotfliigels wurde der frisch lak-
kierte linke Lampenhalter aus-
gewechselt. Dabei konnte
gleichzeitig ein alter Mangel
durch schlechte Teilelieferung
ausgemerzt werden. Die oberen
Lampenhaltegummis der ersten
Montage hatten ja einen zu diin-
nen Bund, sodali ich gezwun-
gen war, dort handgeschnittene
Gummischeiben beizulegen.
Vor dem Wechsel hatte ich na-
tiirlich neue Gummis besorgt
und jetzt sofort mit ausgewech-
selt.

Jetzt endlich sollte auch das
Boot wieder montiert werden.
Die lange Zeit im warmen
Heizungsraum hatte den neuen
Lackstellen sicher gut getan.
Um Schéden bei der Einfidelei
des Bootes in den Rahmen zu
vermeiden, wurden reichlich
Tiicher zur Verpackung aller
Ecken und Gefahrenstellen ver-
wendet.

Die Montage der Federn ist
bestimmt keine Freude, und ich
habe ganz schon dabei ge-
schwitzt. Letztlich ist aber alles
gut gegangen, und es hat keine

neuen Kratzer gegeben.
Noch vor dem Sommerur-
laub 1995 konnte man das
Gespann als fertig bezeich-
nen. Fiir die Versicherung
wurden die entscheidenden
Fotos des Endzustandes ge-
schossen, und Ende August
sollte TUV und Anmeldung
auf dem Kalender stehen.
Nachdem mich ein paar
Freunde iiberredet haben,
mein Gliick auch einmal mit
der roten Oldtimer Nummer
zu versuchen, wird der TUV
trotz erfreulicher Vorgespri-
che zunichst auf die Abnah-
me verzichten miissen. Nach
griindlicher Einstellung liuft
die Maschine erfreulich gut,
und wihrend ich diesen Ar-
tikel zum Abschlufl bringe,
warte ich voller Spannung
auf die rote Nummer und die
erste Testfahrt.

Das Ende der Restaurie-
rung diirfte damit jedoch
noch nicht ganz erreicht sein.
Ein 51/3 Motor in makello-
serem dubBeren Zustand steht
schon in der Garage und war-
tet auf seine ,kompromis-
lose™ Totaliiberholung. Der
Achsantrieb wird ebenfalls
im Winter seine Gespann-
ibersetzung aus eigener
Nachfertigung erhalten, und
der Ersatzrahmen zappelt
schon an der Angel. Was
liegt niiher, als den neuen
Rahmen mit Motor und
Achsantrieb dann auch gleich
so aufzubauen, dal} die letz-
ten kleinen Miingel bis zur
nidchsten Saison behoben
sind. Da das Gespann bis da-
hin hoffentlich gut lduft hat,
es ja keine Eile mit der Fer-
tigstellung.

Ubrigens, der Hinger, den
ich ja eigentlich selber bau-
en wollte, steht inzwischen
in der Garage. Aber das ist
eine andere Geschichte, die
bald folgen wird.

Text + Fotos:
Volker Timmer
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Suzuki RE 5 (Wankel)

Kammervolumen: 497 ccm
Verdichtung: 8,6 : 1
Drehmoment: 74,5 Nm bei 3.500 U/min
Leistung: 63 PS bei 6.500 U/min
Bauzeit: 1974 - 1976
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